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ACTE ADOPTATE DE CATRE ORGANE CREATE PRIN ACORDURI
INTERNATIONALE

Doar textele originale CEE-ONU au efect juridic in temeiul dreptului public international. Statutul si data intrarii in vigoare a prezentului
regulament trebuie verificate in ultima versiune de situatie a documentului TRANS/WP.29/343 al CEE-ONU, disponibil la urmdtoarea
adresa: http://www.unece.org/trans/main/wp29/wp29wgs/wp29gen/wp29fdocstts.html

Regulamentul nr. 34 al Comisiei Economice pentru Europa a Organizatiei Natiunilor Unite
(CEE-ONU) - Dispozitii uniforme privind omologarea vehiculelor in ceea ce priveste prevenirea
riscului de incendiu

Addendum 33: Regulamentul nr. 34
Revizuirea 1
Incluzand toate textele valabile pana la:

Supliment 2 la seria 02 de modificari — Data intrdrii in vigoare: 11 iunie 2007
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2.3.

2.3.1.

2.3.2.

2.3.3.

3.1.

DOMENIU DE APLICARE

Prezentul regulament se aplici:

PARTEA I: omologdrii vehiculelor din categoriile M,N si O (!) in ceea ce priveste rezervorul/re-
zervoarele pentru carburant lichid

PARTEA II: la cererea fabricantului, omologarii vehiculelor din categoriile M, N si O omologate in
temeiul Pdrtii I a prezentului regulament, echipate cu rezervor/rezervoare de carburant in ceea ce
priveste prevenirea riscului de incendiu in caz de coliziune frontald sifsau laterald si/sau poste-
rioara.

La cererea fabricantului, vehiculele, altele decat cele mentionate la punctul 1.2 de mai sus, pot fi
omologate in temeiul prezentului regulament.

CEREREA DE OMOLOGARE

Cererea de omologare a unui tip de vehicul in conformitate cu o parte din prezentul regulament
se inainteazd de cdtre producitorul vehiculului sau de citre reprezentantul siu autorizat in mod
corespunzdtor.

Cererea este insotitd de documentele mentionate in continuare, in trei exemplare, precum si de
urmdtoarele specificatii:

o descriere amdnuntitd a tipului de vehicul in ceea ce priveste elementele specificate la punctul/-
punctele 4.2 sifsau 7.2. Trebuie specificate numerele sifsau simbolurile tipului de motor si a
tipului de vehicul;

un desen sau desene care aratd caracteristicile rezervorului de carburant si specifici materialul din
care este fabricat;

o diagrami a sistemelor de alimentare cu combustibil in ansamblu, indicind amplasarea fiecdrui
element pe vehicul; si

pentru cererea la care face referire Partea a Il-a a prezentului Regulament, o diagramd a instalatiei
electrice care si indice amplasamentul acesteia si modul de atasare la vehicul.

Urmdtoarele trebuie inaintate serviciului tehnic responsabil cu efectuarea testelor de omologare:

un vehicul reprezentativ pentru tipul de vehicul care trebuie omologat sau piese din vehicul pe
care serviciul tehnic le considerd necesare pentru testele de omologare;

in cazul unui vehicul echipat cu un rezervor fabricat din material plastic: sapte rezervoare
suplimentare, cu accesoriile acestora;

in cazul unui vehicul echipat cu un rezervor fabricat din alt material: doud rezervoare supli-
mentare, cu accesoriile acestora.

OMOLOGAREA

Se acordd omologarea tipului de vehicul dacd vehiculul prezentat pentru omologare in confor-
mitate cu prezentul regulament respectd cerintele previzute la Partea I si/sau Partea Il de mai jos.

(1) In conformitate cu anexa VII la Rezolutia consolidatd privind constructia vehiculelor (R.E.3), (documentul TRANS/

WP.29/78/Rev.1/Modif.2 modificat ultima datd prin Modif. 4).
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3.4.2.

3.5.

3.6.

3.7.

3.8.

Fiecdrui tip de vehicul omologat i se atribuie un numir de omologare ale cirui prime doud cifre
constituie numdrul seriei celei mai recente de modificdri incluse in regulament la data eliberdrii
omologdrii. O parte contractantd poate, totusi, si atribuie acelasi numdr de omologare mai
multor tipuri de vehicule, astfel cum este definit la punctul 4.2 sifsau 7.2, dacd tipurile reprezintd
variante ale aceluiagi model de bazi si cu conditia ca fiecare tip si fie testat separat si sd respecte
cerintele prezentului regulament.

Avizul de omologare sau de refuz al omologarii unui tip de vehicul in conformitate cu prezentul
regulament se comunici partilor la Acord care aplicd prezentul regulament, prin intermediul unui
formular conform modelului din anexa I la prezentul regulament si al desenelor cu specificatiile
mentionate la alineatele 2.2.2, 2.2.3 si 2.2.4 de mai sus (furnizate de solicitant in vederea
omologdrii), intr-un format maxim A4 (210 x 297 mm) sau impdturit ca sd ajungd la acest
format si la o scard corespunzdtoare.

Pe fiecare vehicul care respectd un tip de vehicul omologat in conformitate cu prezentul regu-
lament se aplicd, in mod vizibil si intr-un loc usor accesibil specificat in formularul de omologare,
o marcd de omologare internationald care constd in:

un cerc in interiorul ciruia se afld litera ,E” urmatd de numdrul specific al tarii care a acordat
omologarea (2);

numdrul prezentului regulament, urmat de ,RI”, in cazul in care vehiculul este omologat in
conformitate cu partea I a regulamentului sau de ,RI", in cazul in care vehiculul este
omologat in conformitate cu partile I si II ale regulamentului, o linie de separare si numdrul
de omologare in dreapta cercului previzut la punctul 3.4.1.

In cazul in care vehiculul corespunde unui tip de vehicul omologat, in temeiul unuia sau mai
multor altor alte regulamente anexate la Acord, simbolul previzut la punctul 3.4.1 nu trebuie
repetat in tara care a acordat omologarea in temeiul prezentului regulament; in acest caz,
numerele suplimentare, numerele de omologare si simbolurile previzute de toate regulamentele
in temeiul cdrora a fost acordatd omologarea in tara care a acordat omologdri in temeiul
prezentului regulament, trebuie dispuse in coloane verticale, situate la dreapta simbolului
prevazut la punctul 3.4.1.

Marca de omologare trebuie s fie lizibild si de nesters.

Marca de omologare se plaseazd pe placa cu datele vehiculului, aplicatd de producitor, sau in
apropierea acesteia.

Anexa II la prezentul regulament furnizeazd exemple de dispuneri ale marcilor de omologare.

(3 1 pentru Germania, 2 pentru Franta, 3 pentru Italia, 4 pentru Térile de Jos, 5 pentru Suedia, 6 pentru Belgia, 7 pentru

Ungaria, 8 pentru Republica Cehd, 9 pentru Spania, 10 pentru Serbia si Muntenegru, 11 pentru Regatul Unit,
12 pentru Austria, 13 pentru Luxemburg, 14 pentru Elvetia, 15 (liber), 16 pentru Norvegia, 17 pentru Finlanda,
18 pentru Danemarca, 19 pentru Romania, 20 pentru Polonia, 21 pentru Portugalia, 22 pentru Federatia Rusd,
23 pentru Grecia, 24 pentru Irlanda, 25 pentru Croatia, 26 pentru Slovenia, 27 pentru Slovacia, 28 pentru
Belarus, 29 pentru Estonia, 30 (liber), 31 pentru Bosnia si Hertegovina, 32 pentru Letonia, 33 (liber), 34 pentru
Bulgaria, 35 (liber), 36 pentru Lituania, 37 pentru Turcia, 38 (liber), 39 pentru Azerbaidjan, 40 pentru Fosta Republici
Iugoslavd a Macedoniei, 41 (liber), 42 pentru Comunitatea Europeana (Omologdrile sunt acordate de statele membre,
folosind simbolul CEE corespunzitor), 43 pentru Japonia, 44 (liber), 45 pentru Australia, 46 pentru Ucraina,
47 pentru Africa de Sud si 48 pentru Noua Zeelandd. Numerele urmdtoare vor fi atribuite altor tari in ordinea
cronologicd in care acestea ratificd sau aderd la Acordul privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme pentru
vehiculele cu roti, echipamentele si componentele care pot fi montate sifsau folosite la vehiculele cu roti si conditiile
pentru recunoasterea reciprocd a omologarilor acordate pe baza acestor specificatii, iar numerele atribuite in acest mod
se comunicd de citre Secretarul General al Organizatiei Natiunilor Unite partilor contractante la acest acord.
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PARTEA I -~ OMOLOGAREA VEHICULULUI IN CEEA CE PRIVESTE REZERVORUL SAU DE CARBURANT
DEFINITII

In sensul prezentei parti din regulament:

somologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste rezer-
voarele de carburant lichid;

Ltipul de vehicul” inseamnd vehicule care nu prezintd intre ele diferente esentiale cu privire la
urmdtoarele caracteristici:

structura, forma, dimensiunile si materialele (metal/plastic) rezervorului (rezervoarelor);

la vehicule de categoria M1 (') pozitia rezervorului (rezervoarelor) in vehicul in mdsura in care are
efect negativ asupra cerintelor previzute la punctul 5.10;

yJhabitaclu” inseamnd spatiul destinat ocupantilor, delimitat de podea, plafon, peretii laterali,
portiere, ferestre si perete despartitor frontal si de planul peretelui despartitor din spate sau
planul de sprijin al spatarului scaunului din spate;

Jrezervor” inseamnd rezervorul (rezervoarele) proiectat(e) si contind carburant lichid, conform
punctului 4.6, folosit in primul rnd pentru propulsia vehiculului excluzand accesoriile acestuia
[teava de umplere (dacd este un element separat), capacul de umplere, busonul, indicatorul de
nivel, legaturile la motor sau pentru a compensa suprapresiunea internd etc.];

,capacitatea rezervorului de carburant” inseamnd capacitatea rezervorului de carburant specificatd
de fabricant; si

S w

,combustibil lichid” inseamnd un combustibil care este lichid in conditii normale de temperaturd
si presiune.

CERINTE PRIVIND REZERVOARELE DE CARBURANT LICHID

Rezervoarele trebuie construite astfel incat si fie rezistente la coroziune.

Rezervoarele trebuie sd indeplineascd, dacd sunt echipate cu toate accesoriile atasate in mod
normal, cerintele testelor de scurgere efectuate conform punctului 6.1 la o presiune internd
egald cu dublul suprapresiunii de lucru, dar in niciun caz nu mai micd de suprapresiunea de
0,3 bari.

Rezervoarele pentru vehicule fabricate din material plastic se considerd cd indeplinesc aceastd
cerintd dacd trec testul descris in anexa V, punctul 2.

Orice suprapresiune sau orice presiune care depdseste presiunea de lucru trebuie compensatd
automat prin dispozitive adecvate (guri de aerisire, supape de sigurantd etc.).

Gurile de aerisire trebuie proiectate astfel incat si evite orice risc de incendiu. In special, orice
carburant care poate sd se scurgd cind rezervorul (rezervoarele) este (sunt) umplut (umplute) nu
trebuie si poatd cddea pe sistemul de esapament. Carburantul trebuie canalizat spre pimant.

Rezervorul (rezervoarele) nu trebuie s fie situat/e in habitaclu sau in alt compartiment integrat
acestuia si nici sd reprezinte o suprafatd a acestuia (podea, pereti, pereti etansi).
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5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

5.9.1.

5.9.1.1.

5.9.1.1.1.

5.9.1.1.2.

5.9.1.1.3.

5.9.2.

Pentru a separa habitaclul de rezervor (rezervoare) trebuie prevdzut un perete despartitor. Peretele
despirtitor poate contine deschideri (de exemplu pentru a trece cabluri), daci acestea sunt
aranjate astfel incat carburantul sd nu poatd curge liber din rezervor (rezervoare) in habitaclul
sau in alt compartiment integrat acestuia in conditii normale de utilizare.

Fiecare rezervor trebuie bine fixat §i amplasat astfel incat si se asigure cd orice cantitate de
carburant care se scurge din rezervor sau din accesoriile acestuia va curge inspre pamant si nu
in habitaclu in conditii normale de utilizare.

Orificiul de umplere nu trebuie situat in habitaclu, in compartimentul de bagaje sau in compar-
timentul motorului.

Carburantul nu trebuie si scape prin busonul rezervorului sau prin dispozitive pentru
compensarea suprapresiunii in timpul cursului previzibil al functionirii vehiculului. In cazul
rasturndrii vehiculului, poate fi toleratd o picurare, dacd nu depiseste 30 g/min.; aceastd
cerintd trebuie verificatd in timpul testului previzut la punctul 6.2.

Capacul rezervorului trebuie fixat la teava de umplere.

Cerintele prevazute la punctul 5.9.1 se considerd indeplinite dacd se adoptd masurile necesare
pentru a evita emisiile prin evaporare excesive si scurgerea combustibilului determinate de absenta
capacului de la rezervor.

Acest obiectiv poate fi atins prin:

Utilizarea unui capac de rezervor cu deschidere si inchidere automats, inamovibil,

Caracteristici de proiectare care sd evite emisiile prin evaporare excesive si scurgerea combusti-
bilului in absenta capacului de la rezervor,

Prin orice alt mijloc care conduce la acelasi rezultat. Exemplele pot include, dar nu se limiteazi la
capacele atasate, capacele echipate cu lant sau un capac care functioneazi cu cheia de contact. In
acest din urmad caz, cheia nu poate fi scoasd din capac decit dupd inchiderea acestuia cu cheia
respectivd. Totusi, utilizarea capacelor atasate sau a capacelor echipate cu lant nu este suficientd
pentru vehicule, altele decat cele din categoriile M1 si N1.

Garnitura dintre buson si teava de umplere trebuie si rdmand fixd. Busonul trebuie si fie bine
fixat la garnitura si la teava de umplere, cand este inchis.

Rezervoarele trebuie instalate astfel incat si fie protejate de efectele unei coliziuni in fata sau in
spatele vehiculului; nu trebuie sd existe piese proeminente, muchii ascutite etc. langd rezervor.

Rezervorul de carburant si pértile sale accesorii sunt proiectate si instalate pe vehicul astfel incat
orice inflamare datorat electricitdtii statice si fie evitat. Dacd este necesar, vor fi previzute mdsuri
de disipare a incdrciturii. Fabricantul demonstreazd serviciului tehnic masurile care garanteazd
indeplinirea acestor cerinte.

Rezervoarele de carburant sunt fabricate din materiale metalice rezistente la foc. Acesta (acestea)
poate (pot) fi fabricat/fe dintr-un material plastic doar dacd indeplinesc cerintele previzute de
anexa V.
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6.2.

6.2.1.

6.2.2.

6.2.3.

6.2.4.

7.1.

7.2.

7.2.1.

7.2.2.

TESTAREA REZERVOARELOR DE CARBURANT LICHID
Testul hidraulic

Rezervorul trebuie supus unui test hidraulic de presiune internd care trebuie efectuat pe o unitate
separatd, echipatd cu toate accesoriile sale. Rezervorul trebuie umplut complet cu un lichid
neinflamabil (de exemplu, apd). Dupd ce se intrerupe orice comunicare cu exteriorul, presiunea
trebuie crescutd gradat, prin teava de legiturd prin care se alimenteaza carburantul la motor, la o
presiune internd relativd egald cu dublul presiunii de lucru folosite, dar in niciun caz inferioard
unei suprapresiuni de 0,3 bari, care trebuie mentinutd timp de un minut. In acest timp,
membrana rezervorului nu trebuie si crape sau si prezinte scurgeri; cu toate acestea, aceasta
poate fi deformatd permanent.

Test prin rasturnare

Rezervorul si toate accesoriile sale trebuie montate pe o instalatie fixd de testare intr-o manierd
corespunzdtoare instaldrii pe vehiculul pentru care este destinat rezervorul: aceasta se aplicd si
sistemelor de compensare a suprapresiunii interne.

Instalatia fixd de testare se roteste in jurul unei axe paralele cu axa longitudinald a vehiculului.

Testul se efectueazd cu un rezervor umplut la 90 % din capacitate, apoi la 30 % din capacitate cu
un lichid neinflamabil cu o densitate §i o vascozitate apropiate de cele ale carburantului utilizat in
mod normal (se poate accepta si apa).

Rezervorul trebuie rdsturnat din pozitia instalatd la 90° spre dreapta. Rezervorul trebuie s fie
mentinut in aceastd pozitie cel putin cinci minute. Dupd aceea, rezervorul trebuie rasturnat la 90°
spre aceeasi directie. Rezervorul trebuie s fie mentinut in aceastd pozitie complet rasturnat, cel
putin incd cinci minute. Rezervorul trebuie rotit apoi in pozitia initiald. Lichidul de testare care nu
a curs inapoi din sistemul de aerisire in rezervor trebuie scurs si reumplut, la nevoie. Rezervorul
trebuie rotit 90° in directia opusd si trebuie sd fie mentinut in aceastd pozitie cel putin cinci
minute.

Rezervorul trebuie rotit din nou 90° in aceeasi directie. Aceastd pozitie complet inversd trebuie
mentinutd cel putin cinci minute. Dupd aceea, rezervorul trebuie rotit inapoi in pozitia normala.

Rata de rotatie pentru fiecare crestere succesiva de 90° trebuie si aibd loc in orice interval de timp
de la 1 minut la 3 minute.

PARTEA Il - OMOLOGAREA VEHICULULUI IN CEEA CE PRIVESTE PREVENIREA RISCULUI DE INCENDIU
IN CAZ DE COLIZIUNE

DEFINITII

In sensul prezentei parti din regulament:

,omologarea unui vehicul” inseamnd omologarea unui tip de vehicul in ceea ce priveste
prevenirea riscului de incendiu;

Ltipul de vehicul” inseamnd vehicule care nu prezintd intre ele diferente esentiale cu privire la
urmdtoarele caracteristici:

structura, forma, dimensiunile si materialele (metal/plastic) rezervorului (rezervoarelor);

la vehicule de categoria M1 (') pozitia rezervorului (rezervoarelor) in vehicul in masura in care are
efect negativ asupra cerintelor previzute la punctul 5.10;
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7.2.3.

7.2.4.

7.3.

7.4.

8.1.

8.1.1.

8.2.

8.2.1.

8.2.2.

9.1

caracteristicile si amplasamentul sistemului de alimentare cu combustibil (pompa, filtrele etc); si

caracteristicile si amplasamentul instalatiei electrice in masura in care acestea au un impact asupra
rezultatelor testelor de coliziune prescrise in prezentul regulament;

,plan transversal” inseamnd planul vertical transversal perpendicular pe planul longitudinal
median al vehiculului;

S0 A ./

,masa fird incirciturd” inseamnd masa vehiculului in stare de functionare fird niciun ocupant si
neincdrcat, dar cuprinzand carburantul, lichidul de ricire, lubrifiantii, uneltele si o roatd de rezerva
(dacd sunt furnizate la vanzare de citre producitor);

CERINTE PENTRU INSTALAREA UNUI REZERVOR DE CARBURANT LICHID OMOLOGAT
Instalatia de alimentare

Rezervoarele pentru carburantii lichizi se omologheaza in conformitate cu Partea I a prezentului
regulament.

Componentele instalatiei de alimentare sunt protejate in mod adecvat de parti ale cadrului sau ale
caroseriei impotriva contactului cu posibile obstacole de la sol. Acest tip de protectie nu este
necesard dacd componentele de sub vehicul se afli mai departe de sol decat partea cadrului sau a
caroseriei din fata acestora.

Conductele si alte parti ale instalatiei de alimentare sunt amplasate pe vehicul in locuri protejate
cat mai mult posibil. Miscari de rasucire si de indoire si vibratii ale structurii vehiculului sau ale
unitdtii propulsoare nu trebuie si supund componentele instalatiei de alimentare frecdrii,
comprimdrii sau oricdrui alt tip de stres anormal.

Legdturile conductelor pliabile sau flexibile cu parti rigide ale componentelor instalatiei de
alimentare sunt proiectate si construite in asa fel incit si rdmand etanse in diversele conditii
de utilizare a vehiculului, in pofida miscdrilor de rdsucire si indoire si in pofida vibratiilor
structurii vehiculului sau ale unitdtii propulsoare.

In cazul in care orificiul de umplere este situat pe o parte a vehiculului, capacul pentru rezervor
nu trebuie, atunci cand este inchis, sd proiecteze peste suprafetele adiacente ale caroseriei.

Instalatia electrica

Cablurile electrice, altele decat cablurile amplasate in componente concave trebuie atasate
structurii vehiculului sau peretilor sau peretilor despartitori pe langd care trec. Punctele pe
unde trec prin pereti sau peretii despdrtitori trebuie si fie protejate in mod satisficitor pentru
a preveni tdierea izolatiei.

Instalatia electricd trebuie proiectatd, construitd si fixatd astfel incat componentele sale si poatd
rezista fenomenului de coroziune la care sunt expuse.

TESTAREA VEHICULULUI

In timpul testului de impact frontal cu o barierd, efectuat in conformitate cu procedura
mentionatd in anexa III la prezentul regulament, in timpul testului de impact lateral efectuat
in conformitate cu procedura descrisd in anexa IV la Regulamentul nr. 95, seria 01 de modificari
si in timpul testului de impact posterior efectuat in conformitate cu procedura mentionati in
anexa [V,

nu trebuie sd existe decat o scurgere de lichid nesemnificativa in instalatia de alimentare in timpul
coliziunii;
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9.2

9.3

9.4

9.5

10.
10.1.

10.1.1.

10.1.2.

10.2.

10.3.

11.

12.
12.1.

in cazul in care are loc o scurgere continud de lichid in instalatia de alimentare dupd coliziune,
rata de scurgere nu trebuie s depiseascd 30 g/min; dacd lichidul din instalatia de alimentare se
amestecd cu lichide din alte sisteme si dacd lichidele nu pot fi separate usor si identificate,
scurgerea continud trebuie evaluatd in functie de toate lichidele colectate;

nu trebuie sd aibd loc niciun incendiu intretinut de carburant;

in timpul si dupd impacturile descrise la punctul 9 de mai sus, bateria trebuie mentinutd in
pozitie de dispozitivul sdu de fixare;

la cererea producitorului, testul de coliziune frontald prevdzut in anexa IIl la prezentul regu-
lament poate fi inlocuit prin procedura de testare descrisd in anexa III la Regulamentul nr. 94,
seria 01 de modificari.

MODIFICARI ALE TIPULUI DE VEHICUL

Orice modificare a tipului de vehicul se comunicd departamentului administrativ care a omologat
tipul de vehicul. Departamentul poate apoi:

fie sd considere cd modificarile aduse nu sunt susceptibile si aiba efecte negative importante si ca,
in orice caz, vehiculul rimane conform cu cerintele previzute; sau

fie sd ceard un nou raport privind testele serviciului tehnic insdrcinat cu testele.

Fard a aduce atingere dispozitiilor punctului 10.1 de mai sus, o variantd a vehiculului a cirui
masd fard incdrciturd nu diferd cu mai mult de 20 % de cea a vehiculului supus testului de
omologare nu trebuie consideratd o modificare a tipului de vehicul.

Avizul de confirmare a omologdrii sau de refuz al omologirii, specificand modificarile, se
comunicd prin procedura mentionatd la punctul 3.3 de mai sus partilor la Acordul care aplicd
prezentul regulament.

CONFORMITATEA PRODUCTIEI

Procedurile de conformitate a productiei trebuie si respecte procedurile stabilite in acord, apen-
dicele 2 (E[ECE[324-E[ECE/TRANS/505/Rev.2), cu urmitoarele cerinte:

Fiecare vehicul care poartd o marcd de omologare in conformitate cu prezentul regulament se
conformeaza tipului de vehicul omologat si indeplineste cerintele partii I si/sau ale partii II de mai
sus.

Pentru a verifica conformitatea specificatd la punctul 11.1 de mai sus, sunt supuse controlului in
mod aleatoriu un numdr suficient de vehicule produse in serie, care poartd marca de omologare
prevazutd de prezentul regulament.

Ca reguld generald, conformitatea vehiculului cu tipul omologat trebuie s fie verificatd pe baza
descrierii oferite in cererea de omologare si in anexele acesteia. Cu toate acestea, dacd este necesar,
vehiculul trebuie supus verificarilor mentionate la punctul (6) de mai sus.

SANCTIUNI PENTRU NECONFORMITATEA PRODUCTIEI

Omologarea acordatd pentru un tip de vehicul, in temeiul prezentului regulament, poate fi retrasa
in cazul in care nu se respectd cerinta prevdzutd la punctul 11.1 de mai sus sau in cazul in care
vehiculul nu a trecut de verificdrile descrise la punctul 9 de mai sus.
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13.4.

14.

In cazul in care o parte la acord, care aplicd prezentul regulament retrage o omologare pe care o
acordase anterior, partea respectivd este obligatd sd anunte de indatd celelalte parti la acord, care
aplicd prezentul regulament, prin intermediul unei copii a formularului de comunicare in confor-
mitate cu modelul din anexele I si I la prezentul regulament.

DISPOZITII TRANZITORII

Incepand cu data oficiald de intrare in vigoare a seriei 02 de modificdri, nicio parte contractantd
care aplicd prezentul regulament nu poate refuza acordarea de omologiri CEE in temeiul
prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de modificari.

Dupd 12 luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 02 de modificiri, partile contractante care
aplicd prezentul regulament acordd omologari CEE dacd tipul de vehicul care urmeazd sd fie
omologat indeplineste cerintele prezentului regulament, astfel cum a fost modificat prin seria 02
de modificari.

Pand la expirarea perioadei de 12 de luni de la data intrdrii in vigoare a seriei 02 de modificiri la
prezentul regulament, niciuna din pdrtile contractante care aplicd prezentul regulament nu refuzd
acordarea unei omologari nationale de tip de vehicul omologat in temeiul seriei precedente de
modificari la prezentul regulament.

Dupid 24 de luni de la intrarea in vigoare a seriei 02 de modificari la prezentul regulament, partile
contractante care aplicd prezentul regulament pot refuza prima inregistrare nationald (prima
punere in functiune) a unui vehicul care nu indeplineste cerintele seriei 02 de modificari aduse
la prezentul regulament.

NUME $I ADRESE ALE SERVICIILOR TEHNICE CARE EFECTUEAZA TESTE DE OMOLOGARE SI ALE
DEPARTAMENTELOR ADMINISTRATIVE

Pirtile la acordul, care aplicdi prezentul regulament, comunicd Secretariatului Organizatiei
Natiunilor Unite numele si adresele serviciilor tehnice care efectueazd teste de omologare,
precum si ale departamentelor administrative care acordd omologarea si citre care trebuie
trimise formularele de omologare sau de refuz ori de retragere a omologarii, emise in alte tari.
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ANEXA 1

COMUNICARE

[Format maxim: A4 (210 x 297) mm|]

emisd de: Numele administratiei:

cu privire la: () ACORDAREA UNEI OMOLOGARI
PRELUNGIREA UNEI OMOLOGARI
REFUZAREA UNEI OMOLOGARI
RETRAGEREA UNEI OMOLOGARI
INTRERUPEREA DEFINITIVA A PRODUCTIEI

a unui tip de vehicul in ceea ce priveste:  rezervorul pentru combustibil lichid
prevenirea riscului de incendiu in caz de coliziune frontali/laterald/pos-
terioard ()

in conformitate cu Regulamentul nr. 34.

Omologarea nr.: Prelungirea nr.:

1. Denumirea comerciali sau marca autovehiculelor:

2. Tipul vehiculului:

3. Denumirea i adresa fabricantului:

4. Dacil este aplicabil, denumirea §i adresa reprezentantului fabricantului:

5. Tipul de motor: cu aprindere comandati/diesel (?)
6. Amplasarea motorului: frontal/posterior/central (%)

7. Descriere succintd a rezervorului de carburant si a carburantului

7.1 Caracteristicile si amplasarea rezervorului de carburant:

7.2 In cazul rezervoarelor de carburant fabricate din material plastic, a se mentiona materialul si denumirea comerciald
sau marca:

7.3 Caracteristici ale instalatiei de alimentare {amplasare, legdturi etc.):

8. Descriere a instalatiei electrice (amplasare, fixare, protecie etc.):

9. Descrierea testelor de impact:

Frontal (Tip/Numirul de omologare sau al raportului):

Lateral (Tip/Numirul de omologare sau al raportului):

Posterior (Tip/Numdrul de omologare sau al raportului):

(1) Numdrul distinctiv al firii care a acordat/prelungit/refuzat/retras omologarea (a se vedea dispozitiile privind omologarea din regu-
lament).
(&) A se tdia cu o linie ce nu este aplicabil,



L 194/24

Jurnalul Oficial al Uniunii Europene

23.7.2008

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Vehiculul prezentat pentru omologare la data de:

Serviciul tehnic responsabil pentru efectuarea testelor de omologare:

Data raportului emis de serviciul respectiv:

Numdrul raportului emis de serviciul respectiv:
Omologare acordati/extinsi/refuzati/retrasi (1)

Pozitia, pe vehicul, a mdrcii de omologare:

Locul:

Data:

Semndtura:
Urmitoarele documente, avand numdrul de omologare de mai sus, sunt anexate la aceastd cOmuNICare: ...

desene si diagrame de dispunere privind rezervorul de carburant, instalagia de alimentare, instalagia electricd si alte
componente importante in temeiul prezentului regulament.

(1) A se tdia cu o linie ce nu este aplicabil.
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ANEXA 1I

EXEMPLE DE MARCI DE OMOLOGARE

MODEL A

(a se vedea punctul 3.4. din prezentul regulament)

a2 34RI - 021234

A
_,‘_513

a = 8§ mm min.

Marca de omologare reprezentatd mai sus, aplicatd pe un vehicul, indica faptul ci tipul respectiv a fost omologat in Tarile
de Jos (E4) in conformitate cu partea I a Regulamentului nr. 34, cu numdrul de omologare 021234. Primele doud cifre
(02) ale numdrului de monologare indicd faptul ¢ aprobarea a fost acordatd in conformitate cu cerintele Regulamentului

nr. 34, astfel cum a fost modificat prin seria 02 de modificari.

MODEL B

(a se vedea punctul 3.5 din prezentul regulament)

021234

< (E 4 )mi= [

001628

_ L

a = 8§ mm min.

Marca de omologare de mai sus, aplicatd pe un vehicul, indicd faptul ci tipul respectiv a fost omologat in Térile de Jos
(E4) in conformitate cu pdrtile I si Il ale Regulamentului nr. 34 si ale Regulamentului nr. 33 (*). Numerele de omologare
indicd faptul cd, la data cand au fost acordate respectivele omologiri, Regulamentul nr. 34 includea seria 02 de modificari,

in timp ce Regulamentul nr. 33 se afla incd in forma sa originald.

(") Cel de-al doilea numdr este dat doar ca exemplu.
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2.4.3.

2.4.4.

2.5.

2.6.

3.2.

ANEXA 1T

Test de coliziune frontali cu o barierd
SCOP SI DOMENIU DE APLICARE

Scopul acestui test este de a simula conditiile coliziunii frontale cu un obstacol fix sau cu un alt vehicul care vine
din directia opusa.

INSTALATII, PROCEDURI SI APARATE DE MASURA
Terenul de testare

Zona de testare va trebui sa fie suficient de mare pentru a putea addposti pista de lansare, bariera si instalatiile
tehnice necesare testdrii. Ultima parte a circuitului, pe o distantd de cel putin 5m inainte de a ajunge la barierd,
trebuie sa fie orizontald, platd si neteda.

Bariera

Bariera este constituitd dintr-un bloc de beton armat avand o litime frontald minimd de 3 m si o indltime minima
de 1,5 m. Bariera trebuie si fie groasd, astfel inct sd cantdreasca cel putin 70 de tone. Partea frontala trebuie si fie
verticald, perpendiculard pe axa pistei de lansare si acoperitd cu plici din placaj cu o grosime de 2 cm aflate in stare
bund. Bariera trebuie si fie fixatd in pdmant sau asezatd pe pdmant cu dispozitive suplimentare de sigurantd, pentru
a limita deplasarea, daci este nevoie. O barierd cu caracteristici diferite, dar care di rezultate cel putin la fel de
concludente, poate fi in egald masurd folosita.

Propulsia vehiculului

La momentul coliziunii, vehiculul nu mai trebuie si fie supus actiunii altor dispozitive de directie si propulsare
suplimentare. Trebuie si ajungd la obstacol pe o traiectorie perpendiculard pe directia peretelui de coliziune;
nealinierea laterali maximi admisd intre linia mediand verticald a partii frontale a vehiculului si linia mediand
verticald a peretelui de coliziune este de + 30cm.

Starea vehiculului

Vehiculul supus testdrii trebuie ori si fie previzut cu toate componentele si echipamentele obisnuite incluse in
greutatea sa normald de functionare, fird incirciturd, ori si indeplineascd aceastd ceringd in ceea ce priveste
componentele si echipamentele care au un impact asupra riscului de incendiu.

In cazul in care vehiculul este manevrat prin mijloace externe, instalatia de alimentare trebuie si fie umpluti cel
putin pand la 90 % din capacitate, fie cu combustibil, fie cu un lichid neinflamabil, avind o densitate si o
vascozitate apropiate de cea a combustibililor utilizati in mod curent. Toate celelalte circuite (rezervoare de
lichid de frand, radiatoare etc.) pot fi goale.

In cazul in care vehiculul este propulsat de propriul sdu motor, rezervorul trebuie s3 fie plin in proportie de 90 %.
Poate fi facut plinul tuturor celorlalte rezervoare de lichid.

La cererea fabricantului, serviciul tehnic responsabil cu efectuarea testelor poate permite ca acelasi vehicul folosit
pentru teste prevazute de alte regulamente (inclusiv teste capabile s ii afecteze structura) si fie folosit si pentru
testele prevdzute de prezentul regulament.

Viteza la coliziune

Viteza la coliziune trebuie sd se incadreze intre 48,3 km/h si 53,1 km/h. Cu toate acestea, daci testul a fost efectuat
la o vitezd de coliziune mai mare si vehiculul a indeplinit conditiile stabilite, testul este considerat satisficitor.

Aparate de masurd

Aparatul folosit pentru a inregistra viteza mentionat la punctul 2.5 de mai sus trebuie si functioneze cu o marji de
eroare de 1 %.

METODE DE TESTARE ECHIVALENTE

Se admit metode de testare echivalente, cu conditia ca cerintele mentionate in prezentul regulament si fie
respectate fie integral, prin intermediul testului alternativ, fie prin calcul, pe baza rezultatelor testului alternativ.

Daci se utilizeazd o altd metodd decat cea descrisd la punctul (2) de mai sus, trebuie demonstrati echivalenta
acesteia.
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ANEXA IV

Procedura pentru testarea coliziunii posterioare

SCOP SI DOMENIU DE APLICARE

Scopul testului este de a simula conditiile unei coliziuni posterioare cu alt vehicul aflat in miscare.

INSTALATII, PROCEDURI $I APARATE DE MASURA
Terenul de testare

Zona de testare trebuie si fie de dimensiuni suficiente pentru a permite instalarea sistemului de propulsie a
elementului de impact §i pentru a permite, dupd coliziune, deplasarea vehiculului lovit si instalarea echipa-
mentelor de testare. Partea in care are loc coliziunea si deplasarea vehiculului trebuie si fie orizontald, plata si
netedd si trebuie si aibd un coeficient de frecare de nu mai putin de 0,5.

Elementul de impact

Elementul de impact trebuie si fie din otel si de constructie rigida.

Suprafata de impact trebuie s fie platd cu o litime minimd de 2 500 mm si o indltime de 800 mm, iar muchiile
trebuie sa fie rotunjite la o razd de curburd intre 40 si 50 de mm. Suprafata trebuie sd fie acoperitd cu un strat de
placaj de 20 mm grosime.

In momentul coliziunii trebuie indeplinite urmatoarele cerinte:
suprafata de impact trebuie sd fie verticald si perpendiculard pe planul median longitudinal al vehiculului lovit;

directia de miscare a elementului de impact trebuie sd fie in mod esential orizontald si paraleld cu planul median
longitudinal al vehiculului lovit;

devierea laterald maximd permisd intre linia mediand verticald a suprafetei elementului de impact si planul
median longitudinal a vehiculului lovit trebuie sd fie de 300 mm. In plus, suprafata de impact trebuie si se
extindi peste intreaga litime a vehiculului lovit;

spatiul intre marginea de jos a suprafetei de impact si sol trebuie sa fie de 175 + 25 mm.

Propulsia elementului de impact

Elementul de impact poate fi atagat de un vagon (barierd mobild) sau poate face parte dintr-un pendul.
Dispozitii speciale de aplicat in cazul unei bariere mobile

Dacd elementul de impact este atasat de un vagon (barierd mobild) printr-un element de fixare, cel din urma

trebuie s fie rigid si imposibil de deformat prin coliziune; in momentul coliziunii, vagonul trebuie si aibd
posibilitatea de a se misca liber, fird a mai fi supus actiunii dispozitivului de propulsie.

Viteza de coliziune trebuie si fie cuprinsd intre 35 si 38 kmj/h.
Greutatea agregatd (masa) vagonului si a elementului de impact trebuie si fie de 1 100 * 20 kg.

Dispozitii speciale de aplicat in cazul folosirii unui pendul

Distanta dintre centrul suprafetei de impact si axa de rotatie a pendulului nu trebuie si fie mai micd de 5 m.

Elementul de impact trebuie sd fie suspendat liber cu ajutorul unor brate rigide de care este atasat in mod rigid.
Nu trebuie sd fie posibild deformarea la coliziune a pendulului astfel construit.

Un dispozitiv de oprire trebuie si fie incorporat in pendul pentru a evita orice coliziune secundard a elementului
de impact cu vehiculul testat.

In momentul coliziunii, viteza centrului de percutie al pendulului trebuie si fie cuprinsi intre 35 si 38 km/ora.
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Masa redusd ,m,” la centrul de percutie al pendulului este definitd printr-o functie a masei totale ,m”, a distantei
,a" (1) dintre centrul percutiei si axa de rotatie si a distantei ,I” dintre centrul de gravitate si axa de rotatie,
conform urmdtoarei ecuatii:

Masa redusd m, va fi de 1 100 + 20 kg.

Dispozitii generale privind masa si viteza elementului de impact.

Daci testul a fost executat la o vitezd de coliziune mai mare decat cea prescris la alineatele 2.4.2 si 2.5.4. si[sau
cu 0 masd mai mare dect cea prescrisd la alineatele 2.4.3. si 2.5.6. si vehiculul a indeplinit cerintele prescrise,
testul este considerat satisfacator.

Starea vehiculului supus testarii

Vehiculul supus testarii trebuie ori sd fie previzut cu toate componentele si echipamentele obisnuite incluse in
greutatea sa normald de functionare fird incdrciturd, ori sd indeplineascd aceastd cerintd in ceea ce priveste
componentele si echipamentele care au un impact asupra riscului de incendiu.

Rezervorul de carburant trebuie sd fie umplut cel putin pand la 90 % din capacitate, fie cu combustibil, fie cu un
lichid neinflamabil, avand o densitate §i o vascozitate apropiate de cea a combustibililor utilizati in mod curent.
Toate celelalte circuite (rezervoare de lichid de frand, radiatoare, etc.) pot fi goale.

Poate fi utilizatd o treaptd de vitezd si frana poate fi actionati.

La cererea producdtorului, poate fi permisd urmitoarea derogare:

serviciul tehnic responsabil cu efectuarea testelor poate permite ca acelasi vehicul folosit pentru teste previzute de
alte regulamente (inclusiv teste capabile sd ii afecteze structura) sd fie folosit §i pentru testele previzute de
prezentul regulament; si

vehiculul poate fi incdrcat cu greutdti suplimentare care s nu depdseascd 10 % din greutatea sa normald de

functionare fard incirciturd si care si fie atasate foarte bine structurii, astfel incat si nu afecteze comportamentul
structurii habitaclului in timpul testului.

Aparate de masurd

Aparatele folosite pentru a inregistra viteza, mentionate la alineatele 2.4.2. si 2.5.4. de mai sus, trebuie si
functioneze cu o marja de eroare de 1%.

METODE DE TESTARE ECHIVALENTE

Se admit metode de testare echivalente, cu conditia ca cerintele mentionate in prezentul regulament si fie
respectate fie integral prin intermediul testului alternativ, fie prin calcul pe baza rezultatelor testului alternativ.

Daci se utilizeazd o altd metodd decit cea descrisd la punctul 2 de mai sus, trebuie demonstratd echivalenta
acesteia.

(") Se reaminteste faptul ca distanta ,a” este egald cu lungimea pendulului sincronic avut in vedere.
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ANEXA V

TESTAREA REZERVOARELOR DE CARBURANT FABRICATE DIN MATERIAL PLASTIC

REZISTENTA LA COLIZIUNE

Rezervorul trebuie umplut la intreaga capacitate cu un amestec de apd si de glicol sau cu un alt lichid cu punct de
inghet scdzut, care nu schimbi proprietitile materialului rezervorului si care poate fi apoi supus unui test de
perforare.

In timpul acestui test, temperatura rezervorului trebuie si fie de 233 K + 2 K (- 40 °C = 2 °C).

Pentru acest test se foloseste un dispozitiv de testare la coliziune cu pendul. Elementul de impact trebuie sa fie din
otel si sd aibd forma unei piramide cu fete de triunghiuri echilaterale §i o bazd pitratd, varful si muchiile fiind
rotunjite la o razd de 3 mm. Centrul de percutie al pendulului trebuie si coincidd cu centrul de gravitate al
piramidei; distanta sa fatd de axa de rotatie a pendulului trebuie si fie de un metru. Masa totald a pendulului
trebuie sd fie de 15 kg. Energia pendulului in momentul coliziunii nu trebuie si fie mai micd de 30 Nm si trebuie
sd fie cat se poate de aproape de aceastd valoare.

Testele trebuie efectuate in punctele rezervorului considerate cele mai vulnerabile la coliziuni frontale sau din spate.
Punctele considerate cele mai vulnerabile sunt punctele cele mai expuse sau cele mai slabe tinand cont de forma
rezervorului sau de modul de instalare pe vehicul. Punctele selectate de laboratoare trebuie indicate in raportul de
testare.

In timpul testului, rezervorul trebuie mentinut in pozitie cu imbiniri situate pe partea sau partile opuse suprafetei
de coliziune. Nu trebuie sd apard scurgeri dupa test.

La alegerea producitorului, toate testele de impact pot fi efectuate pe un rezervor sau fiecare test poate fi efectuat
pe un rezervor diferit.

REZISTENTA MECANICA

Rezervorul trebuie testat in conditiile previzute la punctul 6.1 din prezentul regulament in ceea ce priveste
etangeitatea i rigiditatea la deformare. Rezervorul si toate accesoriile sale trebuie montate pe o instalatie fixd de
testare astfel incat sd corespundd manierei de instalare pe vehiculul pentru care este destinat rezervorul sau montate
pe vehicul sau pe o instalatie fixd de testare intr-o sectiune a vehiculului. La cererea producitorului si cu acordul
serviciului tehnic, rezervorul poate fi testat fird a folosi nicio instalatie fixd de testare. Ca fluid de testare se
foloseste apd la 326 K (53 °C), iar rezervorul trebuie umplut la intreaga capacitate. Rezervorul trebuie supus unei
presiuni interne relative egald cu dublul presiunii de lucru folosite si in niciun caz sub 30 kPa, la o temperaturd de
326 K+ 2 K (53 °C + 2°C), timp de cinci ore. in timpul testului, rezervorul sau accesoriile sale nu trebuie si crape
sau si prezinte scurgeri; cu toate acestea, acesta poate fi deformat permanent.

PERMEABILITATEA CARBURANTULUI

Carburantul folosit pentru testul de permeabilitate trebuie si fie carburantul de referintd specificat in anexa IX la
Regulamentul nr. 83 sau un carburant premium din comert. Dacd rezervorul este proiectat numai pentru instalare
pe vehicule cu motor cu aprindere prin comprimare, rezervorul trebuie umplut cu motorind.

Tnaintea testului, rezervorul trebuie umplut la 50 % din capacitate cu carburantul de testare si trebuie depozitat,
fird a fi sigilat, la temperaturd ambientald de 313 K * 2 K (40°C + 2°C) pand cind pierderea de greutate pe
unitatea de timp devine constantd, dar nu pentru mai mult de patru siptimani (timp preliminar de depozitare).

Apoi, rezervorul trebuie golit si reumplut la 50 % din capacitate cu carburantul de testare, dupd care se inchide
ermetic i se depoziteazd la o temperaturd de 313 K + 2 K (40 °C £ 2 °C). Presiunea trebuie reglatd cand continutul
rezervorului a ajuns la temperatura de testare. Pierderea de greutate datoratd difuziei in timpul testului se determina
in cursul perioadei ulterioare de testare de opt siptimani. Pierderea medie maxim autorizatd de carburant este de
20 g la 24 de ore de timp de testare.

Daci pierderea datoratd difuziei este mai mare decat valoarea indicatd la punctul 3.3, testul descris anterior trebuie
efectuat din nou, pe acelasi rezervor, pentru a determina pierderea prin difuziune la 296 K £ 2 K (23 °C £ 2°C),
celelalte conditii rimanand neschimbate. Pierderea astfel masuratd nu trebuie si fie mai mare de 10 g la 24 de ore.
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5.8.1.

REZISTENTA LA CARBURANT

Dupi testul mentionat la punctul 3, rezervorul trebuie si indeplineascd, in continuare, cerintele previzute la
alineatele 1 si 2.

REZISTENTA LA FOC

Rezervorul trebuie supus urmdtoarelor teste:

Rezervorul fixat pe vehicul se expune flicarii timp de doud minute. Nu trebuie sd apard scurgeri de carburant lichid
din rezervor.

Trebuie sd se efectueze trei teste pe rezervoare diferite umplute cu carburant dupd cum urmeaza:

Daci rezervorul este proiectat pentru instalare pe vehicule previzute fie cu motor cu aprindere comandat, fie cu
motor cu aprindere prin comprimare, trebuie si se efectueze trei teste cu rezervoare umplute cu benzind premium;

Dacd rezervorul este proiectat numai pentru instalare pe vehicule prevdzute cu motor cu aprindere prin
comprimare, trebuie sd se efectueze trei teste cu rezervoare umplute cu motorind;

Pentru fiecare test, rezervorul si accesoriile sale trebuie instalate intr-o instalatie fixd de testare care sd simuleze
conditiile reale de instalare cit se poate de fidel. Metoda de fixare a rezervorului in cadru trebuie si corespundi
specificatiilor relevante pentru vehicul. Trebuie luate in considerare piesele vehiculului care protejeaza rezervorul si
accesoriile sale impotriva expunerii la flacird sau care afecteaza cursul flcirii in orice fel, precum §i componentele
specificate instalate pe rezervor si bujiile. Toate deschiderile trebuie inchise in timpul testului, dar sistemele de
aerisire trebuie s rimand functionale. Imediat inainte de test, rezervorul trebuie umplut cu carburantul mentionat
la 50 % din capacitate.

Flacdra la care se expune rezervorul trebuie si fie obtinutd prin arderea intr-un recipient a unui carburant comercial
pentru motoare cu aprindere prin scanteie (denumit in continuare ,carburant”). Cantitatea de carburant turnat in
recipient trebuie si fie suficientd pentru a permite flicirii si ardd pe toatd durata testului in conditii de ardere
libera.

Dimensiunile recipientului trebuie alese astfel incat peretii rezervorului de carburant si fie expusi la flacara. Prin
urmare, recipientul trebuie si depdseascd proiectia orizontald a rezervorului cu cel putin 20 cm, dar nu cu mai
mult de 50 cm. Peretii laterali ai recipientului nu trebuie sd depaseascd cu mai mult de 8 cm nivelul carburantului
la inceputul testului.

Recipientul umplut cu carburant trebuie pus sub rezervor, astfel incat distanta dintre nivelul carburantului din
recipient si fundul rezervorului sd corespunda indltimii proiectate a rezervorului peste suprafata drumului la masa
fard incarcdturd (a se vedea punctul 7.4). Fie recipientul, fie instalatia fixd de testare, fie ambele trebuie sd se poatd
misca liber.

In timpul fazei C a testului, recipientul trebuie acoperit cu un ecran amplasat la 3 cm # 1 cm peste nivelul
carburantului. Ecranul trebuie s fie din material refractar conform apendicelui 2. Nu trebuie sd existe nicio distantd
intre cirdmizi §i acestea trebuie si fie sprijinite peste recipientul cu carburant astfel incat sd nu se obstructioneze
gdurile din cirdmizi. Lungimea si litimea cadrului trebuie s fie cu 2 cm pand la 4 cm mai mici decat dimensiunile
interioare ale recipientului astfel incat sd existe o distantd de 1cm pand la 2 cm intre cadru si peretele recipientului
pentru a permite ventilarea.

Atunci cind testele se efectueazd in aer liber, trebuie asiguratd suficientd protectie impotriva vantului, iar viteza
vantului la nivelul recipientului nu trebuie sd fie mai mare de 2,5 kmjh. fnainte de test, ecranul trebuie incilzit la
308 K £ 5 K (35°C £ 5°C). Cirimizile refractare pot fi umezite pentru a garanta conditii de testare identice la
fiecare test succesiv.

Testul trebuie si cuprindd patru faze (a se vedea apendicele 1).

Faza A: Preincilzirea (figura 1)

Carburantul din recipient trebuie aprins la o distantd de cel putin 3 m de rezervorul supus testdrii. Dupd 60 de
secunde de preincilzire, recipientul se aseazd sub rezervor.



23.7.2008 Jurnalul Oficial al Uniunii Europene L 194/31

5.8.2. Faza B: Expunerea directd la flacird (figura 2)
Timp de 60 de secunde, rezervorul trebuie expus la flacdra unui carburant care arde liber.
5.8.3. Faza C: Expunerea indirectd la flacird (figura 2)

Imediat ce faza B este incheiatd, se aseazd ecranul intre recipientul care arde si rezervor. Rezervorul trebuie expus la
aceastd flacard redusd incd 60 de secunde.

5.8.4. Faza D: Sfarsitul testului (figura 4)

Recipientul care arde acoperit cu ecranul trebuie mutat inapoi in pozitia sa originald (faza A). Dacd la sfarsitul
testului rezervorul arde focul trebuie stins imediat.

5.9.  Rezultatele testului sunt considerate satisficatoare dacd nu se scurge carburant lichid din rezervor.

6. REZISTENTA LA TEMPERATURA RIDICATA

6.1.  Cadrul folosit pentru test trebuie s fie adecvat pentru modul de instalare a rezervorului pe vehicul, inclusiv modul
de functionare a gurii de aerisire.

6.2. Rezervorul umplut la 50 % din capacitate cu apd la 293 K (20 °C) trebuie supus timp de o ord unei temperaturi
ambientale de 368 K + 2 K (95°C = 2°C).

6.3. Rezultatele testului sunt considerate satisficitoare dacd, dupd test, rezervorul nu prezintd scurgeri sau deformari
semnificative.

7. MARCAJE PE REZERVORUL DE CARBURANT

Denumirea comerciald sau marca trebuie aplicate pe rezervor; acestea trebuie si rimand lizibile si de nesters cand
rezervorul se instaleazd pe vehicul.
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Apendice 1
Test de rezistentd la foc

Figura 1

Faza A: Preincilzirea

Rezervor de combustibil

Instalatie fixd de testare
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Figura 2

Faza B: Expunerea directd la flacird
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Figura 3

Faza C: Expunerea indirectd la flacird
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Faza D: Sfarsitul testului
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Apendice 2
Dimensiuni si date tehnice ale cirimizilor refractare

15 raza
30 diametru 6 intrerupdtoare perforate

15 orificii \
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Sectiunea A-A
PLUES

A= 19048 (Dimensiunile in mm)
b= B33
O= 48%3
REZISTENTA LA INCENDII (Seger-Kegel) SK 30
CONTINUT DE AL,0O4 30-33 %
POROZITATE DESCHISA (Py) 20-22 % vol.
DENSITATE 1900-2 000 kg/m?

ZONA EFECTIVA PERFORATA 44,18 %




