NOTA DE FUNDAMENTARE
Sectiunea 1
Titlul proiectului de act normativ

ORDONAN7ZA DE URGENTA

pentru abrogarea unor pozitii din anexa la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 36/2001
privind regimul preturilor si tarifelor reglementate, care se stabilesc cu avizul Oficiului

Concurentei

Sectiunea a 2-a
Motivul emiterii actului normativ

1. Descriere
a situatiei
actuale

Tarifele de calatorie cu metroul precum si tarifele de transport de calatori pe calea
ferata — deservire generala se stabilesc in conformitate cu prevederile Ordonantei de
Urgenta nr. 36/2001, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 205/2002
privind regimul preturilor si tarifelor reglementate, care se stabilesc cu avizul Oficiului
Concurentei, actualmente cu avizul Directiei Generale Ajutor de Stat, Practici Neloiale si
Preturi Reglementate din cadrul Ministerului Finantelor Publice.

Tn cazul Societitii Comerciale METROREX S.A., parametrul de ajustare stabilit
prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 36/2001, este indicele preturilor de
consum.

Ultima ajustare a tarifelor de cilatorie cu metroul s-a realizat incepand cu

aferent perioadei martie 2009 — iulie 2010.

La aceasta data, tarifele actuale pe titluri de transport, ponderile numarului de
calatorii pe titluri din total calatori transportati, pretul unei calatorii aferent titlurilor,
precum si ponderile Tncasarilor pe titluri din total incasari se prezinta astfel :

Titluri de transport | TARIFE Numar Pret/calatorie | Ponderea nr. Ponderea
- LEI - mediu LEI RON de calatorii Tncasarilor in
de n total total Tncasari
calatorii calatori septembrie-
realizate transportati - decembrie
septembrie- 2010
decembrie %
2010
%
- cartela 2 calatorii 3 2 15 19,05 31,40
-cartela 10 calatorii 9,0 10 0,9 24,91 24,95
- abonament lunar, 4274 38,07
din care:
-cu nr. limitat de 27,0 62 0,44 30,47 27,04
calatorii (62)
-cu nr. nelimitat 50,0 65 0,77 12,27 11,03




de calatorii
- abonament cu 13,29 5,58
reducere 50%
pentru elevi si
studenti, din care:

-cu nr. limitat de 13,5 62 0,22 8,30 3,63
calatorii (62)

-cu nr. nelimitat 25,0 65 0,39 4,23 1,62
de calatorii

- abonament zilnic 55 7 0,79 0,76 0,33

La nivelul anului 2010, costul mediu al unei calatorii cu metroul realizat a
fost de circa 0,67 lei (reprezentdnd raportul dintre veniturile din ncasari pentru
transportul calatorilor si numarul total de calatori transportati) in timp ce costul mediu
real al unei calatorii a fost de circa 3,5 lei (reprezentand raportul dintre cheltuielile
totale pentru activitatea de exploatare a metroului si numarul de calatori transportati).

Precizam ca pretul unei calatorii cu metroul bucurestean reprezinta cel mult
30% din minimul pretului unei calatorii cu metroul din tarile europene, dupa cum
urmeaza:

TARA ORAS TARIF/CALATORIE
(EURO)

Romania Bucuresti 0,36
(1calatorie =1,5 lei;
1Euro=4,21 lei, curs
mediu BNR pe anul
2010)

Austria Viena 1,8

Franta Paris 1,7

Anglia Londra 4,7

Germania Berlin 2,1

Italia Roma 1,0

Belgia Bruxelles 1,7

Olanda Amsterdam 2,6

Grecia Atena 1,0

Pe de alta parte, ca urmare a alinierii la preturile Uniunii Europene, componentele
importante ca pondere in costurile de exploatare (materiale si piese de schimb, energie
electrica si termica, combustibili, Tntretinerea si reparatia materialului rulant, etc.) au
crescut semnificativ Tn ultimii ani fata de cresterea tarifului mediu aprobat.

De asemenea tarifele de calatorie cu metroul ocupa ultimul loc, ca valoare,
comparativ, cu tarifele la transportul public in diverse orase din Roméania, asa cum reiese
din situatia de mai jos:




Situatia privind tarifele de calatorie la diverse societati

de transport public din Roménia

-lei -
Ora una doua abonament | abonament | abonament
$ calatorie | calatorii una linie doua linii toate liniile
p | Bucuresti |y o 3.0 i ; 50,00
Metrorex
Bucuresti
2 RATE 1,30 2,60 30,00 35,00 50,00
lasi
3 RATPI 1,90 3,70 63,00 78,00 97,00
Brasov
4 RATE 1,50 3,00 35,00 60,00 80,00
Cluj
5 RATUC 1,75 3,50 50,00 73,00 106,00
Timisoara
6 RATT 2,00 3,50 53,00 74,00 93,00
Constanta
7 RATCC 1,75 3,50 55,00 80,00 110,00
Craiova
8 RATC 2,00 3,50 50,00 65,00 80,00
g | Sibwu 1,50 3,00 i i 50,00
Tursib
Arad
10 CTPA 1,60 3,20 - - 58,00
11 A'%E‘T'Ft‘"a 1,50 3,00 45,00 67,00 90,00

Comparativ cu RATB, pentru o cilatorie pe aceeasi distanta pentru care un
calator cu metroul valideaza o calatorie, este posibil ca la suprafata sa fie nevoie de 2 sau
3 validari de bilete deoarece nici un traseu de suprafata nu are lungimea unei calatorii cu
metroul.

Aceasta Tnseamna ca de fapt costul calatoriei cu metroul este mult mai mic decit
cel de la suprafata.

Desi acopera numai 4 % din lungimea Tintregii retele de transport public a
capitalei, prin faptul ca ofera o capacitate superioara de transport in conditii de confort,
regularitate si siguranta a circulatiei, Metrorex asigura transportul a circa 20% din
volumul total al calatorilor ce utilizeaza mijloacele de transport in comun din Municipiul
Bucuresti.

Proiectele de investitii puse in functie, masurile tehnico — organizatorice
intreprinse de Metrorex ce au constat in Tnnoirea parcului de material rulant cu trenuri noi
de ultima generatie (din 57 trenuri in circulatie zilnica, 42 sunt trenuri noi), extinderea
retelei de metrou cu statii noi, reorganizarea circulatiei pentru a se evita pendularea pe
anumite tronsoane, optimizarea graficelor de circulatie a trenurilor de metrou astfel incat
intervalul mediu de circulatie s-a redus continuu, ajungand in orele de varf de trafic la 3 -
4 minute, modernizarea instalatiilor existente, proiecte care se continua si in prezent, au
condus la cresterea permanenta a calitatii transportului de calatori cu metroul avand ca
rezultat cresterea numarului de calatori transportati cu circa 60 % in ultimii 5 ani,

3




ajungand in prezent la circa 600.000 calatori transportati zilnic.

Tn contextul prezentat, desi numarul de calatori transportati a crescut substantial in
ultimii ani si concomitent au crescut veniturile proprii, avand n vedere tarifele de
calatorie cu metroul practicate care au caracter social si se ajusteaza in concordanta cu
legislatia in vigoare in limita inflatiei, aceasta crestere in valoare absoluta este relativ
mica si reprezinta doar circa 20 % din cresterea cheltuielilor totale, astfel ca necesarul
subventiei de la bugetul de stat a crescut an de an.

Mentionam faptul ca in ultimii 4 ani subventia de la bugetul de stat pentru
transportul calatorilor cu metroul a reprezentat 75 - 80% din necesarul fundamentat de
societate astfel incat o serie de lucrari la instalatiile tehnologice au fost amanate, din lipsa
surselor financiare necesare, ceea ce a condus la cresterea accentuata a gradului de uzura
si la scaderea performantelor.

Pentru 0 mai buna intelegere va prezentam evolutia principalilor indicatori in
perioada 2006-2010, dupa cum urmeaza:




EVOLUTIA INDICATORILOR TN PERIOADA 2006 — 2010

Tn bugetele de venituri si cheltuieli ale societatii Metrorex pentru perioada 2008 —

2011 nu au fost alocate de la bugetul de stat sumele necesare pentru acoperirea integrala a
cheltuielilor cu mentenanta materialului rulant astfel incat societatea a inregistrat datorii

2006

2007

2008

2009

B.V.C
2010

0

1.Tarif mediu relizat al
unei calatorii cu metroul-
lei /calatorie (total
incasari din transport/nr.
calatori)

0,52

0,60

0,66

0,67

0,67

2. Costul real al unei
calatorii cu metroul -
lei/calatorie

(chelt.totale / nr. calatori)

3,09

3,01

3,25

3,43

3,46

3.Subventii de la
bugetul de stat pentru
transportul de calitori
cu metroul alocate — mii
lei

245.815,75

282.464,67

292.615,94

269.298,06

349.293,00

4. Cheltuieli totale
realizate — mii lei

438.031,17

496.267,91

592.394,54

591.038,91

609.576,71

5. Gradul de
subventionare realizat
(subventii de la buget
alocate/total cheltuieli
realizate) - %

56,12

56,92

49,40

45,56

57,30

6. Subventii de la bugetul
de stat pentru transportul
de cilatori cu metroul
necesare — mii lei

324.356,89

349.278,51

352.316,14

385.785,06

409.861,89

7. Cheltuieli totale
necesare (inclusiv
cheltuieli cu materiale si
piese care nu s-au realizat
din lipsa surselor de
finantare) — mii lei

455.154,15

508.028,43

606.527,35

591.298,14

609.576,71

8. Gradul de
subventionare necesar
(subventii de la buget
necesare/ total cheltuieli
necesare) - %

71,26

68,75

58,09

65,24

67,24

anuale care s-au perpetuat an de an pana la nivelul anului 2011, dupa cum urmeaza:

- 1n anul 2008: societatea a Tnregistrat datorii aferente prestatiilor materialului
rulant in valoare de 55.045 mii lei, care au fost platite in anul 2009 din
subventiile alocate de la bugetul de stat.

- Tn anul 2009: societatea inregistreaza datorii restante in valoare de 116.487

mii lei

pentru serviciile cu mentenanta materialului

rulant (contract

ALSTOM) din care n anul 2010 au fost platite datorii in valoare de 42.534

mii lei, diferenta Tn valoare de 73.953 mii lei urmand a fi platite in anul

2011 Tn conditiile alocarii resurselor financiare de la bugetul de stat.
Mentionam faptul ca cheltuielile totale cu mentenanta materialului rulant pe anul

2009 au fost Tn suma de circa 161.890 mii lei din care suma de 45.403 mii lei

a fost

5




achitata din subventia de la bugetul de stat alocata in anul 20009.

- Tn anul 2010: societatea nregistreaza datorii restante la plata serviciilor cu
mentenanta materialului rulant in valoare de 61.899 mii lei ce urmeaza a fi
achitate Tn anul 2011 in conditiile alocarii resurselor financiare de la bugetul
de stat.

De asemenea precizam ca cheltuielile totale cu mentenanta materialului rulant pe
anul 2010 au fost in valoare de circa 185.576 mii lei din care , prin bugetul de venituri si
cheltuieli au fost acoperite cheltuieli cu mentenanta materialului rulant in valoare de
123.677 mii lei.

- Tnanul 2011: datoriile restante la plata mentenantei materialului rulant pentru
perioada 2009 - 2010, pe care societatea ar trebui sa le plateasca in anul 2011
fnsumeaza 135.852 mii lei.

Prin Bugetul de venituri si cheltuieli pe anul 2011 nu se asigura finantarea

prestatiilor privind mentenanta materialului rulant pentru perioada septembrie -
decembrie 2011, in valoare de circa 75.968 mii.lei.

In cazul Societitii Nationale de Transport Feroviar de Cilitori “CFR
Calatori S.A., parametrul de ajustare stabilit prin Ordonanta de urgenta a Guvernului nr.
36/2001, este indicele preturilor de consum.

Ultima ajustare a tarifelor pentru transportul calatorilor pe calea ferata, s-a aprobat
incepand cu data de 20 septembrie 2010, cu un indice de majorare de 108%, cu toate ca
indicele de inflatie a preturilor de consum inregistrat in perioada septembrie 2007 (data
precedentei majorari) — septembrie 2010 a fost 122,65%.

La aceasta data, tarifele de transport de calatori pe calea ferata, se prezinta

astfel :

AlL.TARIF TREN PERSOANE
cls 1 cls 2 dif. 50% 50%
Zona km clasa cls1 cls 2
RON RON RON RON RON
1-10 3,10 2,80 0,30 1,55 1,40
11-20 4,40 3,10 1,30 2,20 1,55
21-30 6,70 3,70 3,00 3,35 1,85
31-40 7,70 4,40 3,30 3,85 2,20
41-50 10,20 5,80 4,40 5,10 2,90
51-60 10,50 6,20 4,30 5,25 3,10
61-70 12,40 7,60 4,80 6,20 3,80
71-80 13,90 9,00 4,90 6,95 4,50
81-90 15,80 10,00 5,80 7,90 5,00
91-100 17,10 10,50 6,60 8,55 5,25
101-120 20,20 12,40 7,80 10,10 6,20
121-140 23,10 14,60 8,50 11,55 7,30
141-160 26,00 16,50 9,50 13,00 8,25
161-180 29,40 19,10 10,30 14,70 9,55
181-200 32,70 20,20 12,50 16,35 10,10
201-250 37,60 23,20 14,40 18,80 11,60
251-300 42,30 26,40 15,90 21,15 13,20
301-350 45,90 29,40 16,50 22,95 14,70
351-400 49,80 31,30 18,50 24,90 15,65
401-500 59,90 37,90 22,00 29,95 18,95




501-600 68,70 43,70 25,00 34,35 21,85
601-700 77,40 49,80 27,60 38,70 24,90
701-800 83,20 52,90 30,30 41,60 26,45
801-900 89,30 57,10 32,20 44,65 28,55
901-1000 94,80 60,00 34,80 47,40 30,00
>1000
/100km 12,60 7,70 4,90 6,30 3,85
A2.TARIF SUPLIMENT TREN ACCELERAT
Zona kilometrica cls1 cls 2 50% 50%
cls1 cls 2
Zona km. RON RON RON RON
| 1-30 5,50 3,50 2,75 1,75
I 31-60 5,90 4,50 2,95 2,25
i 61-90 10,70 7,60 5,35 3,80
v 91-120 13,60 9,80 6,80 4,90
V 121-160 16,60 13,40 8,30 6,70
\| 161-200 22,90 14,00 11,45 7,00
Vil 201-250 27,00 15,80 13,50 7,90
Vi 251-300 27,90 16,30 13,95 8,15
IX 301-400 28,80 17,60 14,40 8,80
X 401-500 31,30 20,10 15,65 10,05
XI 501-600 37,30 23,90 18,65 11,95
X1l >600 41,30 27,90 20,65 13,95
A3.TARIF SUPLIMENT TREN RAPID
DIF ACC -
Zona kilometrica cls1 cls 2 RAPID S0% S0%
sl ols 2 clsl cls 2
Zona km. RON RON RON RON RON RON
| 1-30 11,70 9,60 6,20 6,10 5,85 4,80
I 31-60 16,30 | 12,50 10,40 8,00 8,15 6,25
1l 61-90 18,50 | 15,60 7,80 8,00 9,25 7,80
v 91-120 23,20 | 17,90 9,60 8,10 11,60 8,95
\Y/ 121-160 28,00 | 21,30 11,40 7,90 14,00 10,65
VI 161-200 28,90 | 22,20 6,00 8,20 14,45 11,10
VIl 201-250 34,70 | 26,20 7,70 10,40 17,35 13,10
VIl 251-300 48,50 | 33,40 20,60 17,10 24,25 16,70
IX 301-400 55,00 | 34,90 26,20 17,30 27,50 17,45
X 401-500 60,80 | 42,70 29,50 22,60 30,40 21,35
Xl 501-600 61,70 | 46,90 24,40 23,00 30,85 23,45
X1l >600 65,00 [ 59,60 23,70 31,70 32,50 29,80
A4 TARIF TICHET DE REZERVARE
orice
kilozrr(:gt?’icﬁ Categorie tren clasa
RON
Orice zona Personal, accelerat, rapid 2,80




La nivelul anului 2010 tariful mediu realizat al unei calatorii cu trenul a fost
de circa 12,95 lei (reprezentand raportul dintre veniturile din Tncasari pentru transportul
calatorilor si numarul total de calatori transportati) in timp ce costul mediu real al unei
calatorii a fost de circa 40,9 lei (reprezentdnd raportul dintre cheltuielile pentru
activitatea de exploatare si numarul de calatori transportati).

Fata de cele prezentate, METROREX SA si CFR Calatori considera ca sistemul
tarifar si modul reglementat de aprobare a tarifelor, actual, reprezinta un sistem rigid care
nu ofera managementului societatii nici o flexibilitate in aplicarea unei politici tarifare
adaptata raporturilor dintre cererea de transport si oferta.

Pe de alta parte, ca urmare a alinierii la preturile Uniunii Europene, componentele
importante ca pondere in costurile de exploatare (materiale si piese de schimb, energie
electrica, combustibili, intretinerea si reparatia materialului rulant, etc.) au crescut
semnificativ in ultimii ani fata de cresterea tarifului mediu aprobat.

Tn contextul prezentat, avand Tn vedere faptul ci tarifele pentru calatoria cu trenul

practicate au caracter social si se ajusteaza in concordanta cu legislatia in vigoare, in
limita inflatiei, pentru acoperirea cheltuielilor, necesarul subventiei de la bugetul de stat a
crescut an de an.
Mentionam faptul ca in ultimii trei ani, subventiile anuale alocate de la bugetul de stat
pentru transportul calatorilor pe calea ferata au reprezentat circa 64% din necesarul
fundamentat, ca urmare a cresterii cheltuielilor la componentele de baza, ceea ce a condus
la inregistrarea de pierderi. La data de 31 decembrie 2009 SNTFC ,,CFR Cailatori” SA a
nregistrat pierderi cumulate din anii precedenti in suma de 745 milioane lei si datorii
restante catre furnizorii de TUI, material rulant, combustibil, etc. care au crescut an de an,
ajungand n anul 2010 la circa 550 milioane lei.

EVOLUTIA INDICATORILOR TN PERIOADA 2007 — 2010

B.vV.C
2007 2008 2009 2010 2011
0 1 2 3 4 5
1.Tarif mediu relizat al
unei calatorii cu trenul-
lei /calatorie (total | 10,35 12,54 12,880 12,95 14,34
ncasari din transport/nr.
calatori)
2. Costul real al unei
calatorii cu  trenul - ¢ g, 3473 39,28 40,90 37,73

lei/calatorie (chelt.totale
/ nr. calatori)

3. Subventii alocate
pentru transportul de
calatori cu trenul — mii
lei

4.  Cheltuieli  totale
realizate — mii lei

5. Gradul de
subventionare realizat
(subventii alocate/total | 42,53 40,41 41,70 47,16 45,04
cheltuieli realizate) -
%

6. Subventii necesare
pentru acoperirea
diferentei dintre
costurile inregistrate si | 1.214.000 2.303.300 1.721.561 1.280.000 1.260.000
tarifele de transport de
calatori pe calea ferata —
mii lei

1.008.258 | 1.122.945 | 1.109.237 1.153.514 | 1.028.875

2.370.566 2.779.118 2.659.919 2.445.732 2.284.200




7. Cheltuieli  totale
necesare (conform
prevederilor actelor
aditionale incheiate la
Contractul de Servicii
Publice) — mii lei

8. Gradul de
subventionare necesar
(subventii necesare/ 51,21 65,96 60,33 51,15 52,64
total cheltuieli necesare)
- %.

TIn bugetele de venituri si cheltuieli ale societatii CFR Calatori pentru perioada
2007 — 2010 nu au fost alocate de la bugetul de stat sumele necesare pentru acoperirea
integrala a cheltuielilor, astfel incat societatea a Tnregistrat pierderi anuale si datorii
restante catre furnizorii care s-au perpetuat an de an pana la nivelul anului 2010, dupa
cum urmeaza:

- Tn anul 2007: societatea a inregistrat arierate Tn valoare de 264.834 mii lei,
reprezentand prestatii la furnizori;

- in anul 2008: societatea a inregistrat arierate in valoare de 222.774 mii lei,
reprezentand prestatii la furnizori;

- Tn anul 2009: societatea a inregistrat arierate in valoare de 495.290 mii lei,
reprezentand prestatii la furnizori;

- Tn anul 2010: societatea a Tnregistrat arierate Tn valoare de 550.000 mii lei,
reprezentand prestatii la furnizori.

La aceasta data, intrucat sistemul actual de tarifare nu permite cresterea veniturilor
proprii ale societatii provenite din transportul calatorilor pe baza aplicarii politicii tarifare
proprii, este necesara acordarea unei subventii sporite de la bugetul de stat.

2.370.566 3.492.222 2.853.441 2.502.331 2.393.580

Fata de cele prezentate si avand in vedere situatia financiara a Metrorex si gradul mare
de subventionare necesar de la bugetul de stat, precum si situatia financiara a CFR
Calatori, propunem adoptarea unei noi politici privind stabilirea tarifelor de calatorie cu
metroul si a tarifelor de calatorie cu trenul, prin exceptie de la prevederile Ordonantei
de urgenta a Guvernului nr. 36/2001, care sa conduca la degrevarea bugetului de stat si
n egala masura sa permita continuarea asigurarii serviciului de transport feroviar public
de cilatori si cu metroul.

Prezentul proiect de ordonanta propune crearea cadrului juridic pentru o crestere coerenta
a tarifelor de calatorie cu metroul si a tarifelor de transport de calatori pe calea ferata in
concordanta cu conditiile oferite si comparabile cu cele practicate in Europa.

2. Schimbari
preconizate

Scopul proiectului de act normativ este de a excepta ajustarea tarifelor de calatorie cu
metroul si a tarifelor de calatori pe calea ferata de la prevederile Ordonantei de urgenta a
Guvernului nr. 36/2001 privind regimul preturilor si tarifelor reglementate, care se
stabilesc cu avizul Oficiului Concurentei, si de adoptare a unui cadru juridic adaptat la
contextul economic actual, fapt ce va permite implementarea unei politici tarifare care sa
conduca la cresterea veniturilor proprii realizate din activitatea de transport feroviar
public de calatori si cu metroul, concomitent cu reducerea gradului de subventionare a
tarifelor de calatorie cu aceste mijloace de transport de la bugetul de stat.

Situatia exceptionala care impune adoptarea prezentului proiect de act normativ
potrivit art.115 (4) din Constitutie, consta in necesitatea asigurarii sumelor necesare
pentru desfagurarea in continuare a activitatii de transport feroviar public de calatori si cu
metroul, prin adoptarea unei politici tarifare flexibile Tn concordantd cu practica
europeana.

3. Alte
informatii

Companiile de transport cu metroul din tarile Uniunii Europene practica tarife de
calatorie cu metroul ale caror valori minime sunt cu peste 300% mai mari decat cele
practicate la metroul bucurestean, in timp ce la noi se practica tarife sociale impuse de
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actualul cadru legal prevazut prin Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 36/2001
aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 205/2002.

Bugetul de venituri si cheltuieli al societatii Metrorex pe anul 2010 a fost aprobat
initial cu un deficit de circa 83 milioane lei, fapt ce a condus la imposibilitatea acoperirii
a circa 32% din cheltuielile cu reparatia materialului rulant pe anul 2010, iar faptul ca
societatea Tnregistreaza datorii restante la plata prestatiilor cu reparatia materialului rulant
in valoare de circa 136 milioane lei, din care 74 milioane lei pentru prestatiile realizate in
anul 2009 si circa 62 milioane lei pentru prestatiile realizate in anul 2010, precum si
faptul ca prin Bugetul de venituri si cheltuieli pe anul 2011 nu se asigura finantarea
prestatiilor privind mentenanta materialului rulant pentru perioada septembrie -
decembrie 2011, in valoare de circa 75 milioane lei, poate determina prestatorul de
servicii sa sisteze activitatea de reparatii material rulant, ceea ce va conduce la
intreruperea serviciului de transport calatori cu metroul.

Tn anul 2011 Bugetul de venituri si cheltuieli al CFR Calatori SA a fost
fundamentat avand Tn vedere o majorare a tarifelor de calatorie cu aproximativ 10%
incepand cu luna februarie. Tn situatia in care subventia alocata pentru anul 2011 rimane
la nivelul de 1.028 milioane lei, neacordarea majorarii de 10% a tarifelor pentru
transportul calatorilor pe calea ferata conduce la inregistrarea unui deficit de circa 75 mil
lei.

Adoptarea prezentului proiect de act normativ este absolut necesara pentru
cresterea veniturilor din transportul calatorilor cu metroul si din transportul calatorilor pe
calea ferata concomitent cu reducerea gradului de subventionare de la bugetul de stat.

Sectiunea a 3-a
Impactul socio-economic al proiectului de act normativ

1. Impactul macroeconomic Diminuarea efortului bugetar national prin scaderea cuantumului subventiei

alocate anual de la bugetul de stat pentru transportul de calatori cu metroul si pe
calea ferata.

1% Impactul asupra mediului Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

concurential si domeniului
ajutoarelor de stat:

2. Impactul asupra mediului de
afaceri:

Proiectul de act normativ nu are impact in acest domeniu.

3. Impactul social

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect.

4. Impactul asupra mediului

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

5. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a-4a

Impactul financiar asupra bugetului general consolidat, atat pe termen scurt, pentru anul
curent, céat si pe termen lung (pe 5 ani)

- mii lei -
Indicatori Anul Urmatorii 4 ani Media
curent pe 5 ani
1 2 3 4 5 7
1. Modificari ale veniturilor
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bugetare, plus/minus, din care:

a) buget de stat,

din acesta:

(i) impozit pe profit

(ii) impozit pe venit
b) bugete locale:

(i) impozit pe profit
c) bugetul asigurarilor

sociale de stat:

(i) contributii de

asigurari

2. Modificari ale cheltuielilor
bugetare, plus/minus, din care:
a) buget de stat,
din acesta:
(i) cheltuieli
de personal
(i) bunuri si servicii
b) bugete locale:
(i) cheltuieli de
personal
(ii) bunuri si servicii
c) bugetul asigurarilor
sociale de stat:
(i) cheltuieli de
personal
(ii) bunuri si servicii.

3. Impact financiar, plus/
minus, din care:

a) buget de stat

b) bugete locale

Proiectul de act normativ nu se referd la acest subiect

4. Propuneri pentru
acoperirea cresterii
cheltuielilor bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

5. Propuneri pentru a
compensa scaderea veniturilor
bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

6. Calcule detaliate privind
fundamentarea modificarilor
veniturilor si/sau cheltuielilor
bugetare

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

7. Alte informatii

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

Sectiunea a 5-a

Efectele proiectului de act normativ asupra legislatiei in vigoare

1. Masuri normative
necesare pentru aplicarea
prevederilor proiectului de act
normativ:

a) acte normative in

a) Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 36/2001 privind regimul

preturilor si tarifelor reglementate, care se stabilesc cu avizul Oficiului
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vigoare ce vor fi Concurentei, aprobata cu modificari si completari prin Legea
modificate sau abrogate, 205/2002.

ca urmare a intrarii Tn
vigoare a proiectului de
act normativ;

b) acte normative ce b) - Ordin al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii privind
urmeaza a fi elaborate in | ajustarea tarifelor de calatorie cu metroul

vederea implementarii - Ordinul comun ministrului transporturilor si al ministrului economiei
noilor dispozitii si finantelor nr. 695/2.935 /2008 pentru aprobarea Metodologiei de

calcul al tarifelor maximale din Tariful intern de calatori pentru
transportul de calatori pe calea ferata - deservire generala

Conformitatea proiectului de | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

act normativ cu legislatia
comunitara in cazul
proiectelor ce transpun
prevederi comunitare:

Masuri normative necesare Proiectul de act normativ nu se referi la acest subiect

aplicarii directe a actelor
normative comunitare:

2. Hotarari ale curtii de Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

justitie a Uniunii Europene
(trimiteri la doctrina juridica)

Alte acte normative si/sau Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

documente internationale din
care decurg angajamente:

3. Alte informatii Nu au fost identificate

Sectiunea a 6-a

Consultarile efectuate in vederea elaborarii proiectului de act normativ

1. Informatii privind procesul de
consultare cu organizatii
neguvernamentale, institute de
cercetare si alte organisme implicate

Mentionam ca au fost intreprinse demersurile legale prevazute
de Art. 7 alin. (1) din Regulamentul privind procedurile, la
nivelul Guvernului, pentru elaborarea, avizarea si prezentarea
proiectelor de documente de politici publice, a proietelor de
acte normative, precum si a altor documente, in vederea
adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea de Guvern nr.
561/2009.

2. Fundamentarea alegerii
organizatiilor cu care a avut loc
consultarea, precum si @ modului in
care activitatea acestor organizatii
este legata de obiectul proiectului de
act normativ

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect
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3. Consultarile organizate cu
autoritatile administratiei publice
locale, in situatia Tn care proiectul de
act normativ are ca obiect activitati
ale acestor autoritati, in conditiile
Hotarérii de Guvern nr. 521/2005
privind procedura de consultare a
structurilor asociative ale
autoritatilor administratiei publice
locale la elaborarea proiectelor de
acte normative

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

4. Consultarile desfasurate in cadrul
consiliilor interministeriale, in
conformitate cu prevederile Hotararii
Guvernului nr. 750/2005 privind
constituirea consiliilor
interministeriale permanente

Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

5. Informatii privind avizarea de
catre:
a) Consiliul Legislativ
b) Consiliul Suprem de Aparare
a Tarii
¢) Consiliul Economic si Social
d) Consiliul Concurentei
e) Curtea de Conturi

Proiectul de act normativ a fost avizat de Consiliul Legislativ

si de Consiliul Concurentei.

Proiectul de act normativ nu necesita aviz de la Consiliul
Suprem de Aparare a Tarii, Consiliul Economic si Social,
Curtea de Conturi.

6. Alte informatii

Nu au fost identificate

Sectiunea a 7-a

Activititi de informare publica privind elaborarea si implementarea proiectului de act normativ

1. Informarea societatii Mentionam ca au fost intreprinse demersurile legale prevazute de Art. 7
civile cu privire la alin. (1) din Regulamentul privind procedurile, la nivelul Guvernului,
necesitatea elaborarii pentru elaborarea, avizarea si prezentarea proiectelor de documente de

proiectului de act normativ | politici publice, a proietelor de acte normative, precum si a altor

documente, in vederea adoptarii/aprobarii, aprobat prin Hotararea de
Guvern nr. 561/2009.

2. Informarea  societatii | Proiectul de act normativ nu se refera la acest subiect

civile cu privire la
eventualul impact asupra
mediului n urma
implementarii  proiectului
de act normativ, precum si
efectele asupra sanatatii si
securitatii - cetatenilor sau
diversitatii biologice

3. Alte informatii Nu au fost identificate
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Sectiunea a 8-a
Masuri de implementare

1. Masuri de punere in Prezentul act normativ nu necesita masuri suplimentare de
aplicare a proiectului de act implementare.

normativ de catre

autoritatile administratiei

publice centrale si/ sau

locale — infiintarea unor noi

organisme sau extinderea

competentelor institutiilor

existente

2. Alte informatii Nu au fost identificate

Fata de cele prezentate, am elaborat si supunem examinarii si aprobarii in forma prezentata, proiectul de

act normativ.

MINISTRUL TRANSPORTURILOR SI INFRASTRUCTURII,

Anca Daniela BOAGIU

Avizam favorabil:
MINISTRUL FINANTELOR PUBLICE, MINISTRUL JUSTITIEI,

Gheorghe IALOMITIANU Catalin PREDOIU

PRESEDINTELE CONSILIULUI CONCURENTEI

Bogdan Marius CHIRITOIU
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SECRETAR GENERAL,

Gheorghe DOBRE

DIRECTIA GENERALA JURIDICA, RESURSE UMANE
DIRECTOR GENERAL,

Elena Gabriela MOCANU

DIRECTIA GENERALA ECONOMICA SI BUGET
DIRECTOR GENERAL,

Liliana MUSAT

DIRECTIA INFRASTRUCTURA S| TRANSPORT FEROVIAR
DIRECTOR,

Claudiu DUMITRESCU

Societatea Comerciald de Transport cu Metroul  Societatea Nationala de Transport Feroviar de

METROREX S.A. Calatori ,,CFR Calatori” SA
DIRECTOR GENERAL, DIRECTOR GENERAL
Gheorghe UDRISTE Liviu Cristian PESCARASU

15



GUVERNUL ROMANIEI

ORDONANTA DE URGENTA

pentru abrogarea unor pozitii din anexa la Ordonanta de urgenta a
Guvernului nr. 36/2001 privind regimul preturilor si tarifelor reglementate,
care se stabilesc cu avizul Oficiului Concurentei

Avand n vedere situatia economica actuala a Romaniei, necesitatea
reducerii deficitului bugetar prin reducerea cheltuielilor si cresterea veniturilor,
concomitent cu reducerea subventiilor de la bugetul de stat precum si faptul ca in
ultimii trei ani subventiile anuale au reprezentat, pentru transportul calatorilor cu
metroul circa 75% din necesarul fundamentat, iar pentru transportul calatorilor pe
calea ferata au reprezentat circa 64% din necesarul fundamentat,

Tinand cont de faptul ca urmare a cresterii cheltuielilor la componentele de
baza strict necesare intretinerii si reparatiilor materialului rulant, au condus la
inregistrarea de datorii restante la plata care au crescut an de an si care la finele
anului 2010 au ajuns in suma de circa 136 milioane lei la transportul calatorilor cu
metroul si la circa 550 milioane lei la transportul calatorilor pe calea ferata,

Tinadnd cont de faptul ca la societatile din domeniul feroviar, in
conformitate cu obiectul de activitate, la Societatea Comerciala de Transport cu
Metroul Bucuresti “METROREX” SA care desfasoara activitati de transport de
persoane cu metroul pe reteaua de cai ferate subterane si supraterane, in conditii de
siguranta a circulatiei, Tn scopul satisfacerii interesului public, social si de protectie
civila, si la Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori ,,CFR Calatori“-
SA care presteaza serviciul public de transport feroviar de calatori, tarifele sunt
stabilite cu avizul Oficiului Concurentei, actualmente cu avizul Directiei Generale
Ajutor de Stat, Practici Neloiale si Preturi Reglementate din cadrul Ministerului
Finantelor Publice, ajustarea tarifelor acestor societati se poate efectua numai in
functie de indicele preturilor de consum,

Neadoptarea acestor masuri ar conduce la cresterea pronuntata a arieratelor
referitoare la serviciul de transport feroviar public de calatori si cu metroul, cu
efecte directe Tn accentuarea blocajului economic.



Avand in vedere cele de mai sus, se impune adoptarea in regim de urgenta a
unui act normativ privind o noua politica tarifara care sa conduca la degrevarea
bugetului de stat si in egala masura sa permita continuarea efectuarii serviciului
de transport public de calatori pe calea ferata si cu metroul.

Tn temeiul prevederilor art.115 alin. (4) din Constitutia Romaniei,
republicata,

Guvernul Roméniei adopta prezenta Ordonanta de urgenta

Art. | - Pozitia "Transport urban de calatori cu metroul” si pozitia "Transport de
calatori pe calea ferata - deservire generala (exclusiv servicii auxiliare si transport
international)”din anexa la Ordonanta de urgenta a Guvernului nr. 36/2001 privind
regimul preturilor si tarifelor reglementate, care se stabilesc cu avizul Oficiului
Concurentei, publicata in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 115 din 7
martie 2001, aprobata cu modificari si completari prin Legea nr. 205/2002, cu
modificarile si completarile ulterioare, se abroga.

Art. Il - Tarifele de calatorie cu metroul si de transport feroviar de calatori vor fi
ajustate prin Ordin al ministrului transporturilor si infrastructurii in conditiile legii.

PRI M-MINISTRU,

EMIL BOC



