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(Acte adoptate in temeiul Tratatelor CE/Euratom a cdror publicare nu este obligatorie)

DECIZII

COMISIE

DECIZIA COMISIEI

din 23 ianuarie 2009

de modificare a Deciziilor 2006/861/CE si 2006/920/CE privind specificatiile tehnice de
interoperabilitate referitoare la subsistemele sistemului feroviar transeuropean conventional

[notificatd cu numdrul C(2009) 38]

(Text cu relevantd pentru SEE)

(2009/107/CE)

COMISIA COMUNITATILOR EUROPENE,

avand in vedere Tratatul de instituire a Comunitatii Europene,

avand in vedere Directiva 2008/57/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 17 iunie 2008 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar in Comunitate (reformare) (!), in special
articolul 6 alineatul (1),

avand in vedere recomandarea Agentiei Europene a Ciilor Ferate
privind revizuirea intermediard a specificatiei tehnice de
interoperabilitate (STI) pentru vagoane de marfd (ERA/REC/
INT/03-2008) din 27 octombrie 2008,

intrucat:

(1)

Articolul 12 din Regulamentul (CE) nr. 881/2004 al
Parlamentului European si al Consiliului () prevede
obligativitatea ca Agentia Europeand a Cdilor Ferate
(denumitd in continuare ,Agentia”) si asigure adaptarea
specificatiilor tehnice de interoperabilitate (,STI”) la pro-
gresele tehnice si la tendintele pietei, precum si la cerintele
sociale si sd propund Comisiei orice modificiri ale STI-
urilor pe care le considerd necesare.

Prin Decizia C(2007) 3371 din 13 iulie 2007, Comisia a
acordat Agentiei un mandat-cadru pentru efectuarea
anumitor activitdti in temeiul Directivei 96/48/CE a
Consiliului din 23 iulie 1996 privind interoperabilitatea

() JOL 191, 18.7.2008, p. 1.
() JO L 164, 30.4.2004, p. 1.
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)
)
)
)

sistemului feroviar transeuropean de mare vitezi (*) si al
Directivei 2001/16/CE a Parlamentului European si a
Consiliului din 19 martie 2001 privind interoperabilitatea
sistemului feroviar transeuropean conventional (4). in
temeiul acestui mandat-cadru, Agentiei i se solicita sd
efectueze revizuirea specificatiei tehnice de interoperabili-
tate pentru material rulant — vagoane de marfd, adoptatd
prin Decizia 2006/861/CE a Comisiei din 28 iulie 2006
privind specificatia tehnicd de interoperabilitate cu privire la
subsistemul ,material rulant — vagoane de marfi” al
sistemului feroviar transeuropean conventional (°), precum
si sd emitd avize tehnice privind erorile critice si sd publice
o listd a erorilor minore detectate.

Intrarea in vigoare a Conventiei privind transporturile
internationale feroviare (COTIF) din 1999 la data de 1 iulie
2006 a introdus noi norme referitoare la specificatiile
tehnice aplicabile vagoanelor. Fostul acord RIV intre
intreprinderile feroviare a fost inlocuit partial de un nou
acord, privat si voluntar, contractul general de utilizare
(GCU — General Contract of Use) (°) intre intreprinderile
feroviare si detindtorii de vagoane, precum si de Decizia
2006/861CE.

Desi vagoanele inregistrate in baza acordului RIV necesitau
doar o singurd autorizatie emisd de intreprinderea feroviard
responsabild cu inmatricularea, Directiva 2001/16/CE
prevedea obligativitatea unei autorizatii pentru fiecare stat

JO L 235, 17.9.1996, p. 6.

JO L 110, 20.4.2001, p. 1.
JO L 344, 8.12.2006, p. 1.
Site-ul web GCU: http://www.gcubureau.org
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membru. Aceastd problemd a fost rezolvatd provizoriu de
sectiunea 7.6 din anexa la Decizia 2006/861/CE, care
prevede cd, dupd acordarea certificirii de sigurantd sau a
autorizatiei de dare in exploatare pentru vagoane grupate
intr-un stat membru, aceastd certificare sau autorizatie va fi
recunoscutd reciproc de toate statele membre, pentru a
evita dubla verificare a sigurantei si interoperabilitdtii de
cdtre autoritdtile de sigurantd. De asemenea, prevede cd, in
misura in care Decizia 2006/861/CE contine puncte
deschise, autorizatiile de dare in exploatare vor fi acceptate
reciproc, cu exceptiile previzute in anexa JJ la respectiva
decizie. Totusi, intrucit anexa JJ nu identificd in mod clar
conditiile in care o autorizatie de dare in exploatare a unui
vagon intr-un stat membru trebuie recunoscuta reciproc in
alte state membre, aplicarea sectiunii 7.6 din anexa la
Decizia 2006/861/CE a condus la interpretdri diferite. Acest
fapt a generat incertitudine juridicd si dificultdti pentru
sector, ceea ce a necesitat o actiune imediatd din partea
Comisiei.

Aceastd problemd poate fi acum rezolvatd, deoarece
articolul 23 alineatul (1) din Directiva 2008/57|CE prevede
cd vehiculele aflate in deplind conformitate cu STl-urile care
acoperd toate aspectele subsistemelor relevante, fird cazuri
specifice si fird puncte deschise strict legate de compatibi-
litatea tehnicd dintre vehicul si retea, nu vor face obiectul
unei autorizatii suplimentare de dare in exploatare atat timp
cat acestea circuld pe retele conforme cu STI in celelalte
state membre sau in conditiile mentionate in STI-urile
corespunzdtoare.

Decizia 2006/861/CE contine un numdr de puncte deschise
si erori tehnice. Desi s-ar putea aplica norme tehnice
nationale pentru a asigura conformitatea cu cerintele
esentiale aferente punctelor deschise, nu existd nicio
certitudine juridicd ca aceste solutii nationale ar fi acceptate
de alte state membre. in plus, in conformitate cu articolul 7
din Directiva 2008/57CE, procedura indicatd in cazul unor
erori importante sau critice este de a modifica imediat
STI-urile corespunzitoare.

Pentru a restabili interoperabilitatea deplind a vagoanelor de
marfd dedicate transportului international, este necesard
revizuirea imediatd a Deciziei 2006/861/CE in vederea
clarificirii conditiilor in care o autorizatie de dare in
exploatare a unui vagon conform cu STI este valabild in
toate celelalte state membre.

Vagoanele care au fost autorizate pentru a fi date in
exploatare in baza articolului 22 alineatul (1) din Directiva
2008/57|CE si care au primit o autorizatie valabila in toate
statele membre in conformitate cu articolul 23 alineatul (1)
din Directiva 2008/57/CE ar trebui s poarte un marcaj
alfabetic clar si usor de recunoscut. Prin urmare, este
necesar sd se modifice anexa P5 la specificatia tehnicd de
interoperabilitate referitoare la subsistemul ,operarea si
gestionarea traficului” al sistemului feroviar transeuropean
conventional adoptatd prin Decizia 2006/920/CE a
Comisiei ().

() JOL 359, 18.12.2006, p. 1.

Prin urmare, Deciziile 2006/861/CE si 2006/920/CE ar
trebui modificate in consecinta.

Misurile previzute de prezenta decizie sunt conforme cu
avizul comitetului infiintat in conformitate cu articolul 29
alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE,

ADOPTA PREZENTA DECIZIE:

Articolul 1

Modificiri la Decizia 2006/861/CE

Decizia 2006/861/CE se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

(b)

Se insereazd urmatorul articol:

LArticolul 1a
Documente tehnice

(1) Agentia Europeand a Cilor Ferate (ERA) publicd pe
site-ul sdu web continutul anexei LL ca document tehnic al
ERA.

(2) ERA publicd pe site-ul sdu web, ca document tehnic al
ERA, lista sabotilor de frand din material compozit aprobati
integral pentru transport international mentionati 1in
anexele P si JJ.

(3) Agentia publicd pe site-ul siu web specificatiile
suplimentare referitoare la aparatele de tractiune, mentio-
nate in anexa JJ, ca document tehnic al ERA.

(4) Agentia mentine la zi documentele tehnice mentio-
nate la alineatele (1)-(3) si informeazd Comisia cu privire la
orice versiune revizuitd. Comisia informeaza statele mem-
bre prin intermediul comitetului infiintat in temeiul
articolului 29 din Directiva 2008/57/CE. In cazul in care
Comisia sau un stat membru considerd c¢d un document
tehnic nu indeplineste cerintele Directivei 2008/57/CE sau
ale oricdrei alte legislatii comunitare, acest aspect este
discutat in cadrul comitetului. Pe baza deliberdrilor
comitetului si la cererea Comisiei, documentele tehnice
sunt retrase sau modificate de citre Agentie.”

Anexele se modificd In conformitate cu anexa L

Articolul 2

Modificare la Decizia 2006/920/CE

Anexa P.5 la Decizia 2006/920/CE se modificd in conformitate
cu anexa I

Articolul 3

Dacd marcajul ,TEN” al vagoanelor de marfi care au fost date in
exploatare Inainte de intrarea in vigoare a prezentei decizii nu
este conform cu intelesul specificat in anexa II, marcajul respectiv
se inldturd pand la 31 decembrie 2010.

Articolul 4

Prezenta decizie se aplicd de la 1 iulie 2009.
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Articolul 5

Prezenta decizie se adreseazd statelor membre.

Adoptatd la Bruxelles, 23 januarie 2009.

Pentru Comisie
Antonio TAJANI

Vicepresedinte
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ANEXA |

Anexele la Decizia 2006/861/CE se modificd dupd cum urmeazi:

1. Anexa se modificd dupd cum urmeazi:

(@)

Sectiunea 4.2.3.3.2 se inlocuieste cu urmdtorul text:

Acesta rimane un punct deschis, cu exceptia vagoanelor care respectd conditiile previzute in sectiunea 7.6.4.”

fn sectiunea 4.2.3.4.2.1, a doua liniut4, privind fortele Y/Q, se inlocuieste cu urmatorul text:

,— Fortele Y/Q

Pentru a limita riscul urcirii rotilor pe sind, coeficientul fortei laterale Y si al sarcinii verticale Q al unei roti nu
trebuie si depaseascd

(Y/Q)im = 0,8 pentru incercdri dinamice pe calea ferati

(Y/Q)im = 1,2 pentru incercdri stationare”.

In sectiunea 4.2.3.4.2.2, prima tezd se inlocuieste cu urmdtorul text:

,Vagoanele sunt capabile sd ruleze pe cii ferate torsionate in cazul in care raportul (Y/Q) la incercirile stationare
nu depdseste limita datd in sectiunea 4.2.3.4.2.1 intr-o curbd cu raza R = 150 m si pentru o torsionare dati a ciii

ferate:”.

Dupd sectiunea 6.2.3.2.1.3 se insereaza urmadtoarea sectiune:

,6.2.3.2.1.4.  Exceptari de la incercarile stationare

Vagoanele de marfi sunt exceptate de la incercdrile stationare mentionate in sectiunea 4.2.3.4.2.1
daci indeplinesc cerintele din fisa UIC 530-2 (mai 2006).”

Sectiunea 7.6 se inlocuieste cu urmitorul text:

7.6,

AUTORIZARE DE DARE IN EXPLOATARE A VAGOANELOR CONFORME CU STI

In conformitate cu articolul 17 alineatul (1) din Directiva 2008/57/CE, in situatiile in care s-a obtinut
conformitatea cu specificatiile STI si este eliberatd o declaratie de verificare «CE» pentru vagoane de
marfi in cadrul unui stat membru, aceasta va fi recunoscutd reciproc de toate statele membre.

La solicitarea de autorizatii de dare in exploatare in temeiul articolului 21 din Directiva 2008/57/CE,
candidatii pot solicita autorizatii de dare in exploatare a unor vagoane grupate. Vagoanele pot fi grupate
in functie de serie, caz in care se aplicd articolul 21 alineatul (13) din Directiva 2008/57/CE, sau in
functie de tip, caz in care se aplicd articolul 26 din directiva mentionata.

In conformitate cu articolul 21 alineatul (5) din Directiva 2008/57CE, autorizatia de dare in exploatare
acordatd de un stat membru este valabild in toate statele membre cu exceptia cazului in care se solicitd
autorizatii suplimentare. Cu toate acestea, statele membre se pot folosi de aceastd posibilitate doar in
conditiile specificate la articolele 23 si 25 din directiva mentionati. in conformitate cu articolul 23
alineatul (4) din directiva respectivd, una dintre conditiile care permit unui stat membru si solicite o
procedurd de «autorizare suplimentard» este situatia in care existd puncte deschise legate de
compatibilitatea tehnici dintre infrastructuri si vehicule. In acest sens, anexa JJ prezinti lista punctelor
deschise cerutd de articolul 5 alineatul (6) din directiva mentionatd si identifici, de asemenea, punctele
deschise care ar putea necesita verificari suplimentare in vederea asigurarii compatibilititii tehnice intre
infrastructurd si vehicule.
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7.6.4. O autorizatie de dare in exploatare acordatd de un stat membru este valabild in toate celelalte state
membre in urmitoarele conditii:

(a)

(e)

vagonul a fost autorizat in conformitate cu articolul 22 din Directiva 2008/57/CE, in baza
prezentei STI, incluzand verificdrile aferente punctelor deschise identificate in anexa JJ partea 1;

vagonul este compatibil cu ecartamentul de cale de 1 435 mm;

vagonul are un gabarit de incircare G1, astfel cum se specificd in anexa C3;

vagonul este previzut cu o distantd intre osii care nu depdseste 17 500 mm intre doud osii

adiacente;

vagonul respectd cerintele anexei JJ partea 2.

7.6.5. Chiar dacd un vagon a fost autorizat pentru a fi dat in exploatare, este necesar s se asigure cd acesta
este exploatat pe infrastructuri compatibile; aceasta se poate realiza prin utilizarea registrelor de
infrastructurd si de material rulant.”

Anexa B se modificd dupd cum urmeazi:

(@ La punctul B.3, observatia 4 se inlocuieste cu urmdtorul text:

,4.  Vagoanele existente care se pot expedia cu aceleasi sarcini ca pentru traficul S la 120 km/h sunt deja
marcate cu semnul «”» situat la dreapta marcajelor care indici sarcina maximd; in aceastd categorie nu se
pot adduga vagoane suplimentare.”

(b)  La punctul B.3 se adaugd urmatoarea observatie:

,5.  Vagoanele noi cu performanta de franare a vagoanelor «S2», conform tabelului din sectiunea 4.2.4.1.2.2,
care se pot expedia cu aceleasi sarcini ca pentru traficul S la 120 km/h, conform parametrilor specifici
enumerati in anexa Y, au semnul «™» situat la dreapta marcajelor care indicd sarcina maxima.”

(¢)  Punctul B.32 se inlocuieste cu urmdatorul text:

»B.32. MARCAREA GABARITULUI VAGOANELOR

1. Vagoanele construite pentru gabaritul G1 vor fi marcate astfel:
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2. Vagoanele construite pentru gabaritul GA, GB sau GC vor fi marcate astfel:
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3. inanexal punctul L.1.4.2.1, ultima tezd se inlocuieste cu urmatorul text:

,Cand se monteaza roti monobloc la vagoane care au sistem de franare pe suprafata de rulare in proportie de 100 %,
trebuie sd se tind seama de urmadtorii parametri:

Intervalul diametrului rotii intre 1 000 si 920
v “(A‘ )r“ vt robtt si intre 840 si 760 fntre 760 si 680
10 mm intre 920 si 840
Putere 50 kW 42,5 kW 38 kW
Timp de aplicare 45 min. 45 min. 45 min.
Vitezd de rulare 60 km/h 60 km/h 60 km/h

Notd: Pentru tipuri specifice de trafic de marfd, valorile pentru putere sifsau timpul de aplicare sifsau viteza de rulare
sifsau sarcina pe osie sifsau diametrul rotii pot fi modificate pentru verificarea comportamentului termomecanic al
acestor roti in contextul unei utilizdri limitate.”

4. In anexa P, punctul P.1.10 ,Frane cu saboti” se inlocuieste cu urmdtorul text:
,P.1.10. Saboti de franid

Procedura de testare care trebuie utilizatd pentru evaluarea proiectirii elementelor constitutive de interoperabilitate
reprezentate de sabotii de frand trebuie realizatd in conformitate cu specificatia din anexa I sectiunea 1.10.2. Aceastd
specificatie rimane un punct deschis pentru sabotii de fraind din material compozit.

Sabotii de frand din material compozit care sunt deja in uz au trecut cu succes evaluarea in conformitate cu P.2.10.
Lista sabotilor de frand din material compozit aprobati integral pentru transport international este stabilitd intr-un
document tehnic care urmeaza s fie publicat de Agentia Europeand a Ciilor Ferate pe site-ul siu web.”

5. Anexa JJ se inlocuieste cu urmdtorul text:

,ANEXA JJ

JJ.1. LISTA PUNCTELOR DESCHISE

Tabelul de mai jos centralizeazd punctele deschise ale prezentei STI si le clasificd pe fiecare ca avand legaturd (coloana
«DAv) sau nu (coloana «NU») cu compatibilitatea tehnicd intre infrastructurd si vehicule.
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Referingd STI Titlu DA NU
4.23.3.2 Detectarea supraincdlzirii cutiei de osie X
4.2.6.2 Efecte aerodinamice X
4.2.6.3 Vanturi laterale X
433 Subsistemul operarea si gestionarea traficului X
6.1.2.2 Evaluarea imbindrilor prin sudurd se efectueazd in X
conformitate cu normele nationale
6.2.2.1 Evaluarea imbindrilor prin suduri se efectueazd in X
conformitate cu normele nationale
6.2.2.3 Evaluarea intretinerii X
6.2.3.4.2 Efecte aerodinamice X
6.2.3.4.3 Vanturi laterale X
Anexa E Suprafetele de rulare ale rotilor riméan un punct X
deschis pand in momentul in care standardul EN este
publicat
Anexa L Specificarea rotilor din otel turnat este un punct X
deschis. S-a solicitat un nou standard EN
Anexa P
P1.1 Distribuitor
P.1.2 Supapi cu releu pentru sarcind variabild si schimbare X
automati gol-incircat
P.1.3 Echipament antiblocare si antiderapant X
P.1.7 Robinete de inchidere X
P.1.10 Saboti de frind — evaluarea proiectdrii X
P1.11 Supapi acceleratoare X
P.1.12 Detector automat de sarcind si dispozitiv de X
schimbare gol-incarcat
P.2.10 Saboti de frand — evaluarea produsului X
JJ.2. INCHIDEREA PUNCTELOR DESCHISE SI SPECIFICATII SUPLIMENTARE IN CAZUL VAGOANELOR

MENTIONATE IN SECTIUNEA 7.6.4

1. inchiderea punctelor deschise

Pentru vagoanele identificate in sectiunea 7.6 din prezenta STI, punctele deschise identificate in coloana «DA»
din anexa JJ.1 se inchid in prezenta sectiune.

1.1.  Detectarea supraincalzirii cutiei de osie

Punctul deschis identificat in sectiunea 4.2.3.3.2 din prezenta STI se inchide dacd vagonul respectd
specificatiile documentului tehnic al ERA aferent.

1.2, Vinturi laterale

Punctul deschis identificat in sectiunile 4.2.6.3 si 6.2.3.4.3 din prezenta STI se inchide fird nicio dispozitie

obligatorie cu privire la proiectarea vagonului. S-ar putea aplica unele masuri operationale.

1.3.  Evaluarea imbindrilor prin sudurd

Punctul deschis identificat in sectiunile 6.1.2.2 §i 6.2.21 din prezenta STI se inchide prin aplicarea standardului
EN 15085-5 din octombrie 2007.
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1.4.

1.5.

1.6.

1.7.

2.1.

Evaluarea intretinerii

Punctul deschis identificat in anexa D la prezenta STI se inchide dupd cum urmeaza: este valabil orice plan de
intretinere care:

(@)  afostaplicat de o fostd intreprindere feroviard responsabild cu inregistrarea, membra a RIV in momentul
revocdrii RIV; sau

(b)  a fost aprobat in conformitate cu o0 normd nationald sau internationald

si care respectd, de asemenea, cerintele prezentei STI. Performantele in exploatare sunt considerate
satisfacitoare.

Suprafetele de rulare ale rotilor

Punctul deschis identificat in anexa E la prezenta STI se inchide dupd cum urmeaza: defectele suprafetelor de
rulare ale rotilor vor fi luate in considerare in cadrul intretinerii.

Roti din ofel turnat

Punctul deschis identificat in anexa L la prezenta STI se inchide dupd cum urmeazi: rotile din otel turnat nu
sunt autorizate pana la publicarea unui standard european.

Proiectarea si evaluarea sabotilor de frand din material compozit

Punctul deschis identificat in anexele P.1.10 si P.2.10 la prezenta STI se inchide cu documentul tehnic aferent
care este publicat pe site-ul web al ERA.

Specificatii suplimentare

Urmitoarele specificatii suplimentare sunt, de asemenea, necesare pentru vagoanele identificate in secti-
unea 7.6.4.

Tampoane si aparate de tractiune

—  Pe langd specificatiile din sectiunea 4.2.2.1.2.1 a prezentei STI, este de asemenea necesar ca tampoanele
vagoanelor sd fie prevdzute cu un dispozitiv de ghidare pentru tiji care si nu permitd acesteia sd se
roteascd liber in jurul axei sale longitudinale. Toleranta de rotatie permisd este + 2° pentru tampoane
atunci cand sunt noi.

—  Pe langd specificatiile din sectiunea 4.2.2.1.2.2 a prezentei STI, sunt de asemenea necesare urmatoarele
elemente:

(@)  aparatul de tractiune intermediar din fiecare garniturd de vagoane cuplate permanent (sau vagoane
multiple) trebuie s aibd o rezistentd la ruperea prin tractiune mai mare decat cea a aparatului de
tractiune de la extremitate;

(b) se aplicd, de asemenea, documentul tehnic al ERA privind «specificatii suplimentare aplicabile
aparatului de tractiune» referitor la urmdtoarele aspecte (se preconizeazd ci standardul prEN
15551 va fi publicat in aprilie 2009):

—  capacitatea de energie dinamicd;

—  elementele de fixare;

—  dispozitiv antirotatie si cursd;

—  rezistenta mecanicd;

—  caracteristicile elastice;

—  marcaje;

—  calculul incdlecdrii tampoanelor si materialul plicii de tampon;
—  dimensiunea orificiului barei de tractiune;

() pentru rezistenta mecanici a ansamblurilor, aparatul de tractiune (excluzand sistemul elastic),
carligele de tractiune i cupla cu surub se proiecteazd pentru o duratd de viatd de treizeci de ani. Se
poate conveni si asupra unei durate de doudzeci de ani, la cererea clientului;
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2.2,

2.3.

(d) urmdtorul tabel prezintd intervalul de forte si numarul de cicluri care trebuie aplicate pentru
incercarea de tip dinamica.

Conditii pentru incercirile de tip dinamice

Cerinte operationale Intervalul de forte care trebuie aplicate
cotuge | e | o |
viatd Taire sigurantd Denumire Pasul 1 Pasul 2
(ani) '( % (£
IMN AF1 = 200 kN AF2 = 675 kN
1,2 MN AF1 = 240 kN AF2 = 810 kN
1,5 MN AF1 = 300 kN | AF2 =1015 kN
N1 in cicluri N2 in cicluri
20 97,5 1,7 Toate 10¢ 1,45 x 10°
30 97,5 1,7 Toate 1,5 x 10° 2,15 x 10°

Incercirile de tip dinamice trebuie realizate pe trei aparate de tractiune fir sistem elastic. Toate cele trei mostre
trebuie sd reziste la incercari fird a prezenta nicio deteriorare. Acestea nu trebuie sd prezinte fisuri, iar forta de
tractiune nu trebuie sd scadd sub 1 000 kN.

Rezistenta structurii principale a vehiculului

Pe langd specificatiile din sectiunea 4.2.2.3.1 a prezentei STI, este de asemenea necesar ca:

—  doar incercirile si calculele pentru care au fost validate simuldri numerice si fie acceptate;

—  planul de intretinere sd ia in considerare urmdtorul fapt: utilizarea otelului laminat termomecanic
necesitd masuri speciale cu privire la cdldurd (tratamentul termic).

Ridicarea cu cricuri

Pe langd specificatiile din sectiunea 4.2.2.3.2.4 a prezentei STI, este de asemenea necesar ca ridicarea cu cricuri
sd fie conformd cu urmdtoarea diagrama:

Figura

Relevage sur la voie/Re-railing
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2.4.

2.5.

2.6.

2.7.

2.7.1.

2.8.

2.9.

2.10.

2.11.

Osia

Pe langa specificatiile din sectiunea 5.4.2.4 si din anexa M 1.4 la prezenta STI, urmitoarele standarde se aplicd
pentru tensiunile maxime permise: EN 13103 sectiunea 7, EN 13260 sectiunea 3.2.2 si EN 13261 secti-
unea 3.2.3.

Comportamentul dinamic al vehiculului

Pe langd specificatiile din sectiunea 4.2.3.4 a prezentei STI, este necesar ca, pentru cazurile specifice ale
boghiurilor neenumerate in anexa Y, si se aplice standardul EN 14363 sau fisa UIC 432.

Pe langd specificatiile din sectiunea 4.2.3.4.2.2 a prezentei STI privind siguranta impotriva deraierii la rularea
pe cdi ferate torsionate:

— se aplicd una dintre cele trei metode indicate in standardul EN 14363;

—  vagoanele de marfd sunt exceptate de la aceste incerciri dacd indeplinesc cerintele fisei UIC 530-2.

Forta de compresie longitudinald

Pe langd specificatiile din sectiunile 4.2.3.5 si din anexa R la prezenta STL este de asemenea necesard
conformitatea cu sectiunea 3.2 a fisei UIC 530-2, cu exceptia cerintelor privind comunicarea cu si primirea
acordului din partea Grupului de studiu 2 al UIC.

Franarea

Acumulare de energie

Pe langd specificatiile din sectiunea 4.2.4.1.2.4 a prezentei STI, este necesar ca acumularea de energie si fie
astfel conceputd incat, dupd o aplicare a franei (cu presiunea maximad a cilindrului de frand si o cursd de iesire
maxima posibild a cilindrului de frand al vagonului in orice stare de incircare), presiunea din rezervorul
auxiliar sd fie cu cel putin 0,3 bari mai mare decat presiunea cilindrului de frand fird addugarea de energie
suplimentara.

Vagoane pe doud osii

Pe langa specificatiile din sectiunea 4.2.3.4.2.4 a prezentei STI, aplicarea fisei UIC 517 este obligatorie pentru
calculul suspensiei vagoanelor pe doud osii.

Interferente electrice sau electromagnetice

Vagoanele prevdzute cu o sursd de energie care poate cauza interferente electrice trebuie examinate pe baza
fiselor UIC 550-2 si 550-3. Semndtura electromagneticd a compunerii maxime a trenurilor trebuie validatd.

Tipuri de vagoane speciale

Pentru fiecare dintre urmdtoarele tipuri de vagoane se aplicd specificatiile suplimentare aferente:
—  pentru vagoane previzute cu motor cu ardere internd: fisa UIC 538;
—  pentru vagoane multiple si articulate: fisa UIC 572;

—  pentru vagoane destinate transportului de containere, cutii mobile si unitdti mobile cu incircare pe
orizontald: fisa UIC 571-4;

—  pentru vagoane cu izolatie termicd si frigorifice: fisa UIC 554-2;

—  pentru semiremorci pe boghiuri: fisa UIC 597.

Vagoane care sosesc in Regatul Unit

Vagoanele care sosesc in Regatul Unit trebuie sd respecte, de asemenea, ceringele figei UIC 503 referitoare la
conditiile specifice din Regatul Unit.”
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Dupd anexa KK se insereaza urmadtoarea anexa noud:

~ANEXA LL

DOCUMENT DE REFERINTA PRIVIND DETECTAREA SUPRAINCALZIRII CUTIEI DE OSIE

Notd: Prezenta anexd este publicatd, de asemenea, ca document tehnic al Agentiei Europene a Cilor Ferate si va fi
tinutd la zi in conformitate cu articolul 1a alineatul (4).

1. TERMENI $I DEFINITII

In sensul prezentei anexe, se aplici termenii si definitiile de mai jos:

Lagdr de osie: un lagar sau ansamblu de lagar pe osia unui vehicul feroviar care transmite o parte din greutatea
vehiculului feroviar direct osiei montate.

Cutie de osie: structura, incluzand de exemplu adaptorul pentru carcasa rulmentului, in care se afld sau care intrd
in contact cu fusul osiei si asigurd interfata cu configuratia boghiului sifsau suspensiei.

Detector de supraincilzire a cutiei de osie (Hot axle box detector - HABD):

Zond tintd: o zond definitd pe partea inferioard a unei cutii de osie care este conceputd astfel incit temperatura
acesteia sd fie monitorizatd de un dispozitiv HABD.

Arie tintd: dimensiunile in vederea pland, respectiv in planul XY, ale zonei {inti.

Zond interzisd: o zond in care sursele de cdldurd, cum sunt tevile de esapament, care ar putea influenta
comportamentul unui dispozitiv HABD, sunt excluse sau ecranate termic.

Coordonatele materialului rulant: coordonatele materialului rulant, figura 1, se bazeaza pe sistemul de coordonate
carteziene conform regulii mainii drepte, in care axa X pozitivd (longitudinald) este de-a lungul vehiculului in
directia de mers, axa Z este vertical ascendentd, iar originea se afld in centrul osiei montate. Axa Y este axa
laterala.

Figura 1

Coordonatele materialului rulant

Centre of axle
(or pair of wheels)

Osie montatd: o unitate formatd din: o osie, doud roti si lagdrele de osie ale acestora sau o pereche de roti
independente situate in aceeasi pozitie longitudinald si lagdrele acestora.

Sursd de caldurd: o parte a materialului rulant care poate avea o temperaturd ce depdseste temperatura de lucru in
exploatare a partii inferioare a cutiei de osie, cum ar fi o incirciturd caldd sau o teavd de esapament.
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3.1.

3.2.

SIMBOLURI sI ABREVIERI

In sensul prezentei anexe, se aplicd simbolurile si termenii abreviati de mai jos:

HABD Detector de supraincilzire a cutiei de osie
Al Administrator (gestionar) de infrastructurd (conform definitiei din STI)
LPZ  Lungime longitudinald in mm a zonei interzise

LTA  Lungime longitudinald in mm a ariei tintd

pZ Zona interzisa

MR Material rulant (conform definitiei din STI)

IF Intreprindere feroviard (conform definitiei din STI)
TA Arie tintd

STI Specificatie tehnicd de interoperabilitate

WPZ  Litime laterald in mm a zonei interzise

WTA  Litime laterald in mm a ariei tintd

YPZ  Pozitie laterald in mm a centrului zonei interzise fatd de linia centrald a vehiculului
XTA  Pozitie longitudinald a centrului ariei tint fagd de linia centrald a vehiculului

YTA  Pozitie laterald a centrului ariei tintd fatd de linia centrald a vehiculului

CERINTE PRIVIND MATERIALUL RULANT

Prezenta sectiune contine cerintele privind partea de material rulant a interfetei HABD.

Zona tintd
Zona tintd este o zond pe suprafata inferioard a unei cutii de osie descrisd de intersectarea cutiei de osie cu un
cuboid virtual care are o arie in sectiune transversald orizontald datd de dimensiunile XTA si YTA utilizind

coordonatele materialului rulant. Aria in sectiune transversald orizontald a cuboidului virtual este, asadar,
congruentd cu vederea pland (respectiv, in planul XY) a zonei tintd, denumitd aici «aria tinta».

Aria tintd

Aria tintd este situatd in spatiu in raport cu dimensiunile osiei si delimiteazd o suprafatd asupra cireia un
dispozitiv HABD se poate focaliza pentru a monitoriza temperatura unei cutii de osie. Figura 2 ilustreaza pozitia
si dimensiunile minime ale ariei tintd utilizdnd coordonatele materialului rulant.

Figura 2

Dimensiunile si pozitia ariei tintd (TA) in planul XY (vizuti de jos)
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3.3.

3.4.

3.5.

4.1.

Dimensiunile ariei tintd
Tinand cont de tolerantele mecanice, aria tinta are:
— o latime laterald, WTA, mai mare sau egald cu 50 mm;

— o lungime longitudinald, LTA, mai mare sau egald cu 100 mm.

Pozitia ariei tint3 in planul XY

In planul XY, centrul ariei tinta este pozitionat la o distanti laterald, YTA, fatd de centrul osiei (sau centrul unei
perechi de roti aflate in aceeasi pozitie), unde 1 065 mm este mai mic sau egal cu YTA, iar YTA este mai micd
sau egald cu 1 095 mm. Pe axa longitudinald, centrul ariei tintd este congruent cu linia centrald a osiei.

Cerinte de vizibilitate pentru aria tint3

Materialul rulant se proiecteazd fard nicio obstructie intre zona tintd si HABD care ar impiedica sau nu ar
permite focalizarea HABD in interiorul zonei tintd i, prin urmare, nu ar permite masurarea radiatiei termice a
acesteia.

Nota 1: Constructia cutiei de osie a materialului rulant trebuie si vizeze obtinerea unei distributii omogene a
temperaturii in interiorul zonei tintd.

ALTE CERINTE DE PROIECTARE MECANICA

Pentru a reduce la minimum posibilitatea ca un dispozitiv HABD si calculeze o temperaturd de la o sursd de
cdldurd care nu este o cutie de osie, materialul rulant se proiecteaza astfel incat alte surse de caldurd, de exemplu
incdrcdturile calde sau tevile de esapament, sd nu se afle in imediata apropiere sau direct deasupra pozitiei ariei
tintd. Pentru a facilita acest lucru, nu se amplaseaza nicio altd sursd de cdldurd in zona interzisd definitd in
prezentul document.

Nota 1: Daci, datoritd constructiei materialului rulant, este posibil/inevitabil ca o altd sursd de cildurd in afara
celei a unei cutii de osie sd fie amplasatd in zona interzisd, respectiva sursd de caldurd se ecraneazd
termic, pentru a preveni efectuarea de calcule de temperaturd eronate de citre un dispozitiv HABD care
mdsoard radiatia termicd a acesteia.

Nota 2: Zona interzisd se mentine pentru orice material rulant, inclusiv, de exemplu, materialul rulant cu lagare
interioare.

Zona interzisa

Zona interzis este delimitatd de o suprafatd dreptunghiulard, care include aria {intd si se extinde pe verticald
pentru a forma un cuboid virtual. Dimensiunile cuboidului sunt LPZ §i WPZ in planul XY si HPZ pe axele
verticale. Figura 3 ilustreazd o posibild pozitie a ariei tintd in zona interzisd, utilizdnd coordonatele materialului
rulant.

Dimensiunile cuboidului zonei interzise, tindnd cont de tolerantele mecanice, sunt:

—  latimea laterald, WPZ, mai mare sau egald cu 100 mm;

—  lungimea longitudinald, LPZ, mai mare sau egald cu 500 mm;

—  1inltimea verticald, HPZ, incepe intr-un punct din planul XY situat imediat deasupra dispozitivului HABD
si se termind fie la iniltimea ariei tintd, fie la iniltimea unui scut termic, fie la indlfimea vehiculului.

Pozitia centrului zonei interzise in planul X-Y este:

— in directie laterald, YPZ = 1 080 mm * 5 mm mdsuratd in raport cu centrul osiei (sau centrul unei perechi
de roti aflate in aceeasi pozitie);

— 1in directie longitudinald, este congruentd cu linia centrald a osiei + 5 mm.
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Figura 3

Dimensiunile zonei interzise (PZ) in planul XY (vizuti de jos) prezentind o posibild pozitie a unei arii
tinta
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5. TABEL DE CORESPONDENTA

fn scopuri de trasabilitate, este inclus un tabel de corespondentd care coreleazi prezentul document cu
standardul prEN 15437 original

Sectiunea din document Sectiunea din prEN15437
1 3.0
2 4.0
3 5

3.1 5.1
3.2 5.1.1
3.3 5.1.2
3.4 5.1.3
3.5 5.1.4
4 5.2
4.1 5.2.1”
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ANEXA II

Anexa P.5 la Decizia 2006/920/CE se inlocuieste cu urmatorul text:

~ANEXA P.5

MARCAJUL ALFABETIC AL CAPACITATII DE INTEROPERABILITATE

«TEN»: Vehicul care indeplineste urmdtoarele conditii:

—  este conform cu toate STI-urile corespunzatoare aflate in vigoare in momentul ddrii in exploatare si a
fost autorizat pentru a fi dat in exploatare in conformitate cu articolul 22 alineatul (1) din Directiva
2008/57CE;

—  a primit o autorizatie valabild in toate statele membre in conformitate cu articolul 23 alineatul (1) din
Directiva 2008/57/CE sau, ca alternativd, a primit autorizatii individuale de la toate statele membre.

«PPV[PPW»  Vagon care este conform cu acordul PPV/PPW (in interiorul statelor membre ale OSJD) [original: TI[IB

Note:

([paBusia MONB30BAHMSI BATOHAMM B MEKIYHAPOIHOM co00LeHNy)]

Vehiculele marcate cu «TEN» corespund codificarii de la 0 la 3 a primei cifre din numadrul de vehicul specificat in
anexa P6.

Vehiculele care nu sunt autorizate pentru exploatare in toate statele membre necesitd un marcaj care indicd statele
membre in care au fost autorizate. Lista statelor membre care au acordat autorizatia trebuie marcatd in conformitate
cu unul dintre urmitoarele desene, unde D reprezintd statul membru care a acordat prima autorizatie (in exemplul dat,
Germania), iar F reprezintd cel de al doilea stat care a acordat autorizatia (in exemplu dat, Franta). Statele membre sunt
codificate in conformitate cu anexa P.4. Aceastd cerintd se poate referi la vehicule care sunt conforme cu STI sau nu.
Aceste vehicule corespund codificirii 4 sau 8 a primei cifre din numirul de vehicul specificat in anexa P.6.
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